


บทนำ

หนังสือเล่มนี้ผลิตโดยบริษัท ไทยยามาฮ่ามอเตอร์ จำกัด เพื่อใช้เป็นคู่มือบริการสำหรับช่างของผู้จำหน่ายยามาฮ่า
และช่างซ่อมทั่วไป แต่เป็นการยากที่จะรวบรวมความรู้ทั้งหมดไว้ในหนังสือเพียงเล่มเดียว ดังนั้นผู้ที่ใช้หนังสือเล่มนี้ประกอบ
การบำรุงรักษาและซ่อมรถจักรยานยนต์ยามาฮ่า ควรต้องมีความรู้เบื้องต้น และทักษะทางด้านช่างพอสมควร เพื่อให้สามารถ
เข้าใจกลไก และเทคนิคในการซ่อมรถจักรยานยนต์ ซึ่งถ้าทำการซ่อมรถโดยขาดความรู้ความชำนาญอาจจะไม่ปลอดภัยต่อ
การใช้งาน

บริษัท  ไทยยามาฮา่มอเตอร ์  จำกดั ไดพ้ยายามพฒันาปรบัปรุงรถแตล่ะรุ่นให้ดีย่ิง ๆ ข้ึนอย่างตอ่เน่ือง ดังน้ัน หากมี
การแกไ้ข และการเปลีย่นแปลงใด ๆ เกีย่วกบัข้อมูลดา้นเทคนคิและขัน้ตอนการปฏบัิติงาน ทางบรษัิทฯจะแจง้ให้กับ ผู้จำหน่าย
ทราบและจะพิมพ์แก้ไขข้อมูลในการจัดพิมพ์ครั้งต่อไป

หมายเหตุ

รูปแบบและข้อมูลด้านเทคนิค อาจจะมีการเปลี่ยนแปลงแก้ไขโดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า

ข้อมูลสำคัญที่ต้องปฏิบัติตามคำแนะนำโดยเคร่งครัด

สัญลักษณ์สำคัญที่ปรากฏอยู่ในหนังสือคู่มือเล่มนี้ เพื่อเตือนให้ระมัดระวังหรือให้ปฏิบัติตาม จำแนกตามความสำคัญ
ดังน้ี

: เป็นสัญลักษณ์เตือนให้ระมัดระวัง เพื่อความปลอดภัย

: เป็นการเตือนให้ระมัดระวังอันตราย เพราะการปฏิบัตินั้นอาจจะทำให้เกิดความเสียหาย
ต่อชิ้นส่วนนั้น หรือเกิดอันตรายได้

: เป็นข้อแนะนำ เพื่อหลีกเลี่ยงความเสียหายที่อาจจะเกิดขึ้นกับรถจักรยานยนต์

: เป็นข้อสังเกต หรือข้อแนะนำขั้นตอนการปฏิบัติที่ง่าย สะดวก รวดเร็ว

:

คำเตือน

หมายเหตุ
ข้อสังเกต
ข้อควรจำ

ข้อควรระวัง

คู่มือซ่อมและบริการรถจักรยานยนต์ยามาฮ่า
รุ่น AF115/AF115S

สงวนลขิสทิธิ ์  2006 โดยบรษัิท ไทยยามาฮา่มอเตอร ์จำกดั

พิมพค์รัง้ที ่1, กนัยายน   2549
ห้ามทำการคัดลอก, พิมพ์ซ้ำส่วนหนึ่งส่วนใดหรือทั้งหมดของคู่มือเล่มนี้ ด้วยวิธีการใดๆ

ยกเว้นได้รับอนุญาตเป็นลายลักษณ์อักษรจาก บริษัท ไทยยามาฮ่ามอเตอร์ จำกัด



วิธีการใช้คู่มือ
โครงสร้างของคู่มือ

หนังสอืเล่มน้ีประกอบดว้ยเนือ้หาเรือ่งต่าง ๆ จะแบ่งเป็นบทของแตล่ะประเภท ตามทีแ่สดงโดย “สญัลักษณ”์
1. หัวข้อเรื่อง : เป็นสัญลักษณ์ชื่อเรื่อง อยู่ทางขวามือของหัวกระดาษ ซึ่งปรากฏบนทุก ๆ หน้าของหนังสอื
2. หัวข้อเรื่อง : เป็นช่ือเร่ือง จะพิมพ์ตัวอักษรเรยีงมาทางดา้นซา้ยของ สญัลักษณช่ื์อเร่ือง เช่น เร่ือง “การตรวจสอบ

ตามระยะและการปรบัแต่ง” จะอยู่ในบทที ่3
3. หัวข้อเรื่อง : เป็นหัวข้อในการปฏบัิติจากเรือ่งเฉพาะ  ซ่ึงแยกออกเปน็ข้ันตอน แต่ละข้ันจนครบกระบวนการ

รูปแบบของคู่มือ:
     ข้ันตอนการปฏบัิติต่าง ๆ ทัง้หมดในคูมื่อน้ีจะแสดงเปน็ข้ันตอนการปฏบัิติทลีะข้ัน (Step-By-Step) เพ่ือให้ง่ายในการอา่น
และง่ายต่อการค้นหาหัวข้อการปฏิบัติต่าง ๆ เช่น การถอด, การซ่อม และตรวจสอบ สำหรับขั้นตอนการปฏิบัติที่สำคัญ
จะแสดงอยู่ในกรอบ “สามเหลี่ยมสีดำ” ดังหมายเลข

ลักษณะสำคญั :
ข้อมูลสำคัญและเครื่องมือพิเศษจะแสดงในกรอบสี่เหลี่ยมดังแสดงในหมายเลข
หมายเลข         เป็นช่ือช้ินสว่นทีส่ำคญั เพ่ือการอธบิายภาพ จะแสดงเปน็ตัวเลขอยู่ในรูปวงกลม ถ้าเปน็ตัวอักษรอยูใ่น
รูปวงกลมดงัหมายเลข       จะเป็นการบอกตำแหนง่มารค์ และการบอกตำแหนง่มารค์อ่ืน ๆ จะแสดงดงัหมายเลข
สาเหตุของปัญหาและการแก้ไขปัญหาจะแสดงเป็นลูกศรชี้ ดังแสดงในหมายเลข

ภาพแยกชิ้นส่วน:
 ในแต่ละบทจะมีภาพแยกชิ้นส่วนของแต่ละระบบ เพื่อให้ง่ายต่อการถอดแยกชิ้นส่วนและประกอบกลับคืนได้อย่างถูกต้อง
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สัญลักษณ์ที่ใช้ตามภาพที่แสดง
ตัง้แตห่มายเลข   1    -    8     เปน็เน้ือหาทัว่ไป
    1 : ข้อมูลทั่วไป
    2 : ข้อมูลจำเพาะ
    3 : การตรวจสอบและปรับแต่ง
    4 : เครื่องยนต์
    5 : คาร์บูเรเตอร์
    6 : โครงรถ
    7 : ระบบไฟฟ้า
    8 : การแก้ไขปัญหา

ตัง้แตห่มายเลข   9   - 16   เปน็สญัลักษณข้์อมลูจำเพาะที่
ระบุใช้ในแต่ละหัวข้อ
    9 : การบำรุงรักษาโดยไม่ต้องถอดเครื่องยนต์

จากโครงรถ
   10 : การเตมิน้ำมันหล่อล่ืน
   11 : การหล่อลื่น
   12 : การใช้เครื่องมือพิเศษ
   13 : แรงบิดการขนันัท  สกร ู โบลท์
   14 : การวดัระยะหา่ง  ช่องว่าง  พิกัดการซอ่ม
   15 : ความเร็วรอบเครื่องยนต์
   16 : การตรวจวดั      คา่ความตา้นทาน  (ΩΩΩΩΩ)

แรงเคลือ่นไฟฟ้า (V)
กระแสไฟฟา้ (A)

ตัง้แตห่มายเลข   17   -   22     ระบชุนดิของนำ้มนัหรอืสาร
หล่อลื่นที่ต้องใช้หล่อลื่นตามส่วนประกอบต่าง ๆ ของรถ
ทั้งคัน
   17 : หล่อลื่นด้วยน้ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์
   18 : หล่อลื่นด้วยน้ำมันเกียร์
   19 : หล่อลื่นด้วยโมลิปดินั่มชนิดน้ำมัน
   20 : หล่อลื่นด้วยจาระบีที่ใช้กับลูกปืนล้อ
   21 : หล่อลื่นด้วยจาระบีชนิดที่มีด่างเป็นตัวกลาง
   22 : หล่อลื่นด้วยโมลิปดินั่มชนิดจาระบี
ต้ังแต่หมายเลข  23  -  24   ระบุถึงชนิดของน้ำยาล็อคเกลียว
หรือปะเก็นเหลวสำหรับทาหน้าสัมผัส
   23 : หยอดน้ำยาล็อคเกลียว (ล็อคไทต์)
   24 : ช้ินสว่นทีเ่ปล่ียนใหม ่ ตามคูมื่อแนะนำ
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สารบญั

ข้อมูลท่ัวไป

เครื่องยนต์

คาร์บูเรเตอร์

โครงรถ

ระบบไฟฟ้า

การแก้ไขปญัหา

การตรวจสอบและการปรบัแตง่

ข้อมูลจำเพาะ



บทที ่1
ข้อมูลทั่วไป

การแสดงหลกัฐานประจำรุน่รถจักรยานยนต ์ 1-1
หมายเลขตวัถังรถ 1-1
หมายเลขเครือ่งยนต์ 1-1

ข้อมลูทีส่ำคญั 1-2
การเตรยีมการสำหรบัการถอด - ประกอบชิน้สว่น 1-2
การเปลีย่นช้ินสว่น 1-2
การเปลีย่นปะเกน็  โอริงและซลี 1-2
การถอด - ประกอบ แหวนล๊อค/แหวนรองและปิน๊ล็อค 1-3
การถอด - ประกอบ ลูกปืน และซีลน้ำมัน 1-3
การถอด - ประกอบคลปิล๊อค 1-3

การตรวจสอบขั้วต่อสายไฟ 1-4
การใช้เครื่องมือพิเศษ 1-5

บทที ่2
ข้อมูลจำเพาะ

ข้อมูลจำเพาะทั่วไป 2-1
ขอ้มลูจำเพาะเครือ่งยนต ์        2-4
ข้อมลูจำเพาะโครงรถ    2-16
ข้อมูลจำเพาะระบบไฟฟ้า 2-15
ตารางการแปลงหน่วย 2-14
ข้อมูลจำเพาะแรงบิดในการขันทั่วไป 2-14

แรงบิดในการขันเครื่องยนต์ 2-11
แรงบดิในการขนัโครงรถ 2-22

จุดหลอ่ล่ืนและชนดิของสารหลอ่ล่ืน 2-17
จุดหล่อลื่นและชนิดของสารหล่อลื่นเครื่องยนต์ 2-17
จุดหล่อลื่นและชนิดของสารหล่อลื่นเครื่องยนต์ 2-18
การจดัสาย 2-19

ข้อมูลท่ัวไป



บทที ่3
การตรวจตามระยะเวลาและการปรับแต่ง

บทนำ   3-1
ตารางการบำรงุรักษาและการหลอ่ล่ืน   3-1
ฝาครอบ          3-3

การถอดเบาะและฝาครอบขา้ง      3-3
การประกอบเบาะและฝาครอบขา้ง   3-4
การถอดบงัลมหน้าและบงัลมตัวใน   3-5
การประกอบบงัลมหน้าและบงัลมตัวใน   3-7
การถอดชุดไฟหน้า          3-9
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การเปลีย่นถ่ายนำ้มันหล่อล่ืน   3-19
การเปลีย่นถ่ายนำ้มันเฟืองทา้ย   3-20
การตรวจสอบไสก้รองอากาศ   3-21
การตรวจสอบสายพานตวั วี   3-22
การทำความสะอาดไสก้รองอากาศหอ้งสายพาน วี   3-23
การตรวจสอบข้อต่อคาร์บูเรเตอร์และท่อไอดี   3-24
การตรวจสอบสายนำ้มันและสายสญุญากาศ   3-25
การตรวจสอบทอ่หายใจฝาสบู   3-25
การตรวจสอบระบบไอเสยี   3-26

โครงรถ    3-27
การปรับตั้งเบรคหน้า(AF115)          3-27
การปรบัเบรคหลงั   3-27
การตรวจสอบระดบัน้ำมันเบรค(AF115S)   3-28
การตรวจสอบผา้เบรคหนา้(AF115S)   3-29
การตรวจสอบผา้เบรคหนา้(AF115)     3-29
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การไลล่มในระบบเบรค(AF115S)    3-30

การตรวจสอบและการปรบัแตง่



การตรวจสอบและปรบัต้ังคอรถ   3-32
การตรวจสอบโชค๊อพัหน้า   3-33
การตรวจสอบยาง   3-35
การตรวจสอบล้อ          3-37
การตรวจสอบและการขนัซ่ีล้อ   3-37
การตรวจสอบและการหลอ่ล่ืนสายตา่งๆ   3-38
การหลอ่ล่ืนคนัเบรค   3-38
การหลอ่ล่ืนขาตัง้ข้าง   3-38
การหลอ่ล่ืนขาตัง้กลาง   3-39

ระบบไฟฟา้   3-40
การตรวจสอบและการชารจ์แบตเตอรี ่   3-40
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บทที ่4
การถอดเครื่องยนต์

การถอดเครื่องยนต์ 4-1
น้ำมันหล่อล่ืน 4-1
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สายแบตเตอรี่และกล่องอเนกประสงค์ 4-1
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การตรวจสอบและการปรบัแตง่

เครื่องยนต์
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การตรวจสอบตวัดนัโซ่   4-12
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ข้อมูลท่ัวไป



ข้อมูลท่ัวไป

ตำแหน่งของหมายเลขตัวถัง (หมายเลขโครงรถ)
 ตำแหน่งของหมายเลขโครงรถ   1   จะป๊ัมไว้ดังทีแ่สดง

ในรูป

ตำแหน่งของหมายเลขเครื่องยนต์
 ตำแหนง่ของหมายเลขเครือ่งยนต ์ 1   จะป๊ัมไว้ทีด่า้นซา้ย

ของเครื่องยนต์ (ด้านบนของห้องแคร้งสายพานดังรูป)

หมายเหต:ุ 

รูปแบบและข้อมูลจำเพาะอื่น ๆ อาจมีการเปลี่ยนแปลงได้

โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า

1-1

หมายเลขรถ

UAS00014

UAS00017



ข้อมูลสำคัญ
การเตรยีมการสำหรบัการถอดชิน้ส่วน

1. ขจัดคราบสิ่งสกปรก, โคลน, ฝุ่น, ก่อนทำการถอด
ชิ้นส่วน

2. ควรใช้เครื ่องมือให้ถูกต้อง และทำความสะอาด
เครือ่งมือ หลังใช้งาน
ดูจากหัวข้อ “เครื่องมือพิเศษ”

3. เมื่อทำการถอดชิ้นส่วน  ควรเก็บรักษาชิ้นส่วนทั้ง
หมดไว้ที่เดี่ยวกัน และเก็บชิ้นส่วนที่เป็นชุด ๆ เช่น
เกียร์, เสื้อสูบ และชิ้นส่วนอื่นที่อยู่ในชุดเดียวกัน
เพื่อความสะดวกในการประกอบและการวิเคราะห์
การสึกหรอของชิ้นส่วน

4. ระหว่างทำการถอดชิ้นส่วนควรทำความสะอาดถาด
ชิ้นส่วนทุกชิ้นจัดวางชิ้นส่วนให้เรียบร้อย เพื่อความ
สะดวกในการประกอบ

5. ขณะทำการตรวจซ่อม ต้องระวังความร้อนจาก
เครื่องยนต์และท่อไอเสีย

UAS00021

การเปลีย่นชิน้สว่น
1. ควรใช้อะไหล่แท้ของยามาฮ่าเท่านั้นและใช้น้ำมัน

หรือจาระบีตามคำแนะนำในการประกอบชิ้นส่วน
และการบำรงุรกัษา

UAS00022

ปะเกน็, ซีล และโอรงิ
1. เมื่อทำการผ่าเครื่องควรเปลี่ยนปะเก็น ซีล และโอริง

ทุกชิ ้นและทำความสะอาดหน้าสัมผัสต่างๆ ตาม
ตำแหน่งทีป่ระกอบของปะเกน็ ซีล และโอริงดว้ย

2. ระหว่างทำการประกอบต้องหยอดน้ำมันที่ลูกปืนและ
ทาจารบีบางๆ ตามขอบซีลด้วย

1-2

ข้อมูลที่สำคัญ

UAS00020



แหวนลอ็ค, แหวนรอง, ป๊ินล็อค
แหวนล็อคหมายเลข  1  หรือสลักปิ๊น  จะต้องเปลี่ยน

แหวนล็อคหรือสลักปิ๊นตัวใหม่เมื่อมีการถอดซ่อมและหลังจาก
ขันนัทยึดแน่นแล้วจะต้องพับแหวนล็อคให้เรียบร้อย

ลูกปืนและซลี
การประกอบลูกปืนแบบมีซีลกันน้ำมันให้ประกอบด้านที่มี

หมายเลขหรือเบอร์ข้ึนด้านบนและก่อนการประกอบให้ทาจาระบี
บริเวณขอบซีลและลูกปืน เมื่อทำการประกอบ

หา้มใชล้มจากปัม๊ลมเปา่ลูกปนื  เพราะจะทำใหห้นา้สมัผสั
ของลูกปืนชำรุดได้

คลิปล็อค
ก่อนทำการประกอบเครื ่องยนต์จะต้องตรวจดูคลิปล็อค

ต่างๆ ให้เรียบร้อย ถ้าคลิปล็อคตัวใดบิดเบ้ียวจะต้องเปล่ียนใหม่
ทนัทขีณะประกอบคลปิลอ็คหมายเลข 1 จะตอ้งแนใ่จวา่สนัคม
  2  ของคลปิล็อคเขา้รอ่งไดพ้อดี  และอยู่ตรงข้ามกบัด้าน  3
ที่รับแรงเสมอ

1-3

ข้อมูลที่สำคัญ

หมายเหตุ

UAS00023

     1     ซีล

UAS00024

UAS00025

     1    ลูกปืน

     4   เพลา



การตรวจสอบขั้วต่อสาย
จะต้องขจัดคราบสิ่งสกปรก, สนิม, ความชื้น, หรืออื่นๆ

บริเวณหน้าสัมผัส   ซึ่งเป็นสาเหตุทำให้เกิดปัญหาข้อขัดข้อง
ในระบบไฟฟ้าของรถจักรยานยนต์
1.  ถอด
   สายไฟ
   ข้ัวต่อสายไฟ
   จุดเชือ่มต่อสายไฟ
2.  ตรวจสอบ:
   สายไฟ
   ข้ัวต่อสายไฟ
   จุดเชือ่มต่อสายไฟ

เปียกชื้น →→→→→ ใช้ลมเป่าให้แห้ง
เปน็สนมิ/เปือ้น →→→→→ ให้ถอดออกแลว้ใสเ่ข้าหลาย ๆ คร้ัง

3.  ตรวจสอบ:
   ข้ัวสายไฟหรอืจุดเชือ่มต่อสายไฟทกุแหง่

หลวม →→→→→ ต่อให้แน่น

ถ้าเดือยสลัก  1  ของขั้วสายไฟหุบแบนเรียบ ให้ทำการดัด
เขี้ยวเดือยของขั้วให้เหมือนเดิม

4.  ต่อข้ัวสาย:
   สายไฟ
   ข้ัวต่อสายไฟ

   จุดเชือ่มต่อสายไฟ

ต้องแน่ใจว่าต่อขั้วสายไฟทุกตัวแน่นแล้ว

5.  ตรวจสอบ:
   ความตอ่เน่ืองทางไฟฟา้ (ใช้พ็อกเกต็เทสเตอร)์

หากไม่ม ีความต่อเนื่องทางไฟฟ้า ให้ทำความสะอาดขั้ว
    สายไฟ

ในการตรวจสอบสายไฟเมน ให้ทำตามขัน้ตอนที ่1 - 3
เพื่อให้ตรวจเช็คความต่อเนื่องทางไฟฟ้าได้อย่างรวดเร็ว
และสอดเข้าช่องของขั้วสายไฟได้ ให้ใช้เข็มหมุดหรือคลิ๊ป
หนีบกระดาษต่อปลายสายของพ็อกเก็ตเทสเตอร์
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ข้อมูลที่สำคัญ

หมายเหตุ

หมายเหตุ

UAS00026

หมายเหตุ

พ็อกเก็ตเทสเตอร์
90890-03112



เครื่องมือพิเศษ
เครื่องมือพิเศษมีความจำเป็นอย่างยิ่งสำหรับการถอดประกอบเครื่องยนต์เพราะทำให้สะดวกและรวดเร็ว การใช้

เครื่องมือพิเศษอย่างอย่างถูกต้อง จะช่วยป้องกันการเกิดการชำรุดของชิ้นส่วนต่าง ๆ ของเครื่องยนต์ เมื่อต้องการใช้เครื่องมือ
พิเศษ  โปรดดกูารใชเ้ครือ่งมือพิเศษตามตารางขา้งลา่ง เพ่ือหลีกเลีย่งการถอดและ ประกอบทีไ่ม่ถูกตอ้ง
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หมายเลขเครื่องมือ ชื่อเครื่องมือและจุดที่ใช้งาน ลักษณะของเครื่องมือ

ตุ้มน้ำหนัก
โบลท์ถอดแกนกระเดื่องวาล์ว
ใช้สำหรับถอดแกนกระเดื่องวาล์ว

90890-01184 ตุ้มน้ำหนัก
ใช้เป็นตุ้มน้ำหนักกระแทกอุปกรณ์กดซีลโช๊ค

90890-01186 อุปกรณ์ต่อตุ้มน้ำหนักประกอบซีลโช๊คอัพหน้า
ใช้เป็นอุปกรณ์ต่อตุ้มน้ำหนักประกอบซีลโช๊คอัพ
หน้าเข้ากระบอกโช๊ค

90890-01189 ตัวดดูลอ้แม่เหล็ก (จานไฟ)
ใช้สำหรับดูดล้อแม่เหล็ก

90890-01235 ตัวจับล้อแม่เหล็ก (จานไฟ)
ใช้จับล้อแม่เหล็ก (จานไฟ) เมื่อถอดหรือประกอบ

แคล้มถอดสปริงวาล์ว
บู๊ชรองถอดสปริงวาล์ว
ใช้สำหรับถอด-ประกอบสปริงวาล์ว

90890-01268 เครื่องมือขันคอรถ
ใช้สำหรับถอด-ประกอบนัทขันยึดคอรถ

เครื่องมือพิเศษ

ตุ้มน้ำหนัก
90890-01084

โบลท์ถอดแกนกระเดื่องวาล์ว
90890-01085

แคล ้มถอดสปร ิ งวาล ์ว
90890-01253

บ ู ๊ชรอง
90890-01243
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  หมายเลขเครือ่งมือ           ช่ือเครือ่งมือและจุดทีใ่ช้งาน ลักษณะของเครื่องมือ

90890-01311 เครื่องมือสำหรับปรับตั้งวาล์วไอดี-ไอเสีย
ใช้สำหรับปรับตั้งระยะห่างของวาล์วไอดี-ไอเสีย

90890-01312 เครื่องมือวัดระดับน้ำมันในห้องลูกลอยคาร์บูเรเตอร์
ใช้สำหรับวัดระดับน้ำมันในห้องลูกลอยคาร์บูเรเตอร์

90890-01326 ด้ามขันตัวที
ใช้สำหรับจับยึดแกนลูกสูบโช๊คอัพหน้า เพื่อถอด
เปล่ียนซีลและแกนโชค๊อัพ

90890-01337 ตัวจับสปริงคลัทช์
เครื่องมือนี้ใช้ในการถอดและประกอบพูเลย์ชุดที่ 2

90890-01384 ปลอกตอกซีลน้ำมัน
เครือ่งมือน้ีในในการประกอบ (ตอก) ซีลน้ำมัน

90890-01403 เครื่องมือขันนัทยึดแผงคอ
ใช้สำหรับการถอดและประกอบนัทยึดแผงคอ

90890-01493 ลูกบ็อค

ใช้สำหรับถอดนัทล็อคเสื้อคลัทช์แรงเหวี่ยง

90890-01701 เครื่องมือจับยึดล้อแม่เหล็ก
ใช้สำหรับจับล้อแม่เหล็ก(โรเตอร์)

เครื่องมือพิเศษ
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 หมายเลขเครือ่งมือ            ช่ือเครือ่งมือและจุดทีใ่ช้งาน            ลักษณะของเครือ่งมือ

90890-03081 เครื่องมือวัดกำลังอัด
ใช้สำหรับวัดกำลังอัดในกระบอกสูบ

90890-03112 พ็อกเก็ตเทสเตอร์ (เครื่องมือวัดทางไฟฟ้า)
ใช้สำหรับตรวจวัดค่าอุปกรณ์และส่วนประกอบ
ระบบไฟฟ้า

90890-03113 เครื่องมือวัดรอบเครื่องยนต์
ใช้สำหรับตรวจวัดความเร็วรอบของเครื่องยนต์

90890-01362 เครื่องมือดูดล้อแม่เหล็ก

ใช้สำหรับถอดล้อแม่เหล็ก

90890-04097 เครื่องมือถอดปลอกวาล์ว(5 มม.)
เครื่องมือนี้ใช้สำหรับการถอดและการประกอบ
ปลอกวาล์ว

90890-04098 เครื่องมือช่วยในการประกอบปลอกวาล์ว(5 มม.)
ใช้ช่วยในการประกอบปลอกวาล์ว

90890-04099 ดอกควา้นปลอกวาลว์ (5 มม.)
ใช้สำหรับคว้านรูปลอกวาล์ว

90890-04101 เครื่องมือถอด-ประกอบตัวกดวาล์ว
ใช้ถอดและประกอบตัวกดวาล์ว

เครื่องมือพิเศษ



 หมายเลขเครือ่งมือ            ช่ือเครือ่งมือและจุดทีใ่ช้งาน            ลักษณะของเครือ่งมือ

90890-06754 เครื่องมือตรวจสอบการจุดระเบิด
ใช้สำหรับตรวจสอบการสปาร์คคอยล์จุดระเบิด

90890-85505 ทรีบอนด์ ยามาฮา่  1212
ใช้สำหรับทารอยต่อผิวสัมผัสแคร้งเคส

เครื่องมือพิเศษ
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¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–∑—Ë«‰ª

√ÿà π

¢π“¥

‚§ä¥√ÿàπ 4D02 (AF115)
4D01 (AF115S)

§«“¡¬“« ÿ∑∏‘ 1,830 ¡¡.
§«“¡°«â“ß ÿ∑∏‘ 705 ¡¡.
§«“¡ Ÿß ÿ∑∏‘ 1,050 ¡¡.
§«“¡ Ÿß®“°æ◊Èπ∂÷ß‡∫“– 745 ¡¡.
√–¬–Àà“ß∞“π≈âÕ 1,240 ¡¡.
§«“¡ Ÿß„µâ∑âÕß√∂ 125 ¡¡.
√—»¡’«ß‡≈’È¬«·§∫ ÿ¥ 1,800 ¡¡.

πÈ”Àπ— °
√«¡πÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß‡µÁ¡∂—ß·≈–πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ 95 °°.
πÈ”Àπ—°∫√√∑ÿ° Ÿß ÿ¥*
*√«¡πÈ”Àπ—°ºŸâ¢—∫¢’Ë, ºŸâ´âÕπ,  —¡¿“√–

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–∑—Ë«‰ª

AF115/AF115S

2-1
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¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–‡§√◊ËÕß¬πµå

√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π

2-2

  ‡§√◊ËÕß¬πµå

·∫∫‡§√◊ËÕß¬πµå 4 ®—ßÀ«– (SOHC) √–∫“¬§«“¡√âÕπ ---
¥â«¬Õ“°“»·∫∫„™âæ—¥≈¡

°“√®—¥«“ß°√–∫Õ° Ÿ∫ ≈Ÿ° Ÿ∫‡¥’Ë¬«‡Õ’¬ß∑“ß¥â“πÀπâ“ ---
ª√‘¡“µ√°√–∫Õ° Ÿ∫ 113.7 ´’.´’. (0.1137 ≈‘µ√) ---
°√–∫Õ° Ÿ∫ x √–¬–™—° 50.0 x 57.9 ¡¡. ---
Õ—µ√“ à«π°”≈—ß·√ßÕ—¥ 8.8 : 1 ---
°”≈—ßÕ—¥°√–∫Õ° Ÿ∫ (∑’Ë√–¥—∫πÈ”∑–‡≈) 1,100 kPa (11 kgf/cm2) ∑’Ë 510 √Õ∫/π“∑’ ---
√–∫∫ µ“√å∑‡§√◊ËÕß¬πµå  µ“√å∑‡∑â“ ·≈– µ“√å∑‰øøÑ“ ---
§«“¡‡√Á«√Õ∫‡¥‘π‡∫“‡§√◊ËÕß¬πµå 1,400 ~ 1,600 √Õ∫/π“∑’ ---

™π‘¥ πÈ”¡—π‡∫π´‘π∏√√¡¥“ ---

§«“¡®ÿ∂—ßπÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß 4.1 ≈‘µ√ ---

™π‘¥πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ /‡∫Õ√å SAE 10 W 30 À√◊Õ SAE 20 W 40 ---
√–∫∫À≈àÕ≈◊Ëπ ·∫∫Õà“ß‡ªï¬° (Wet sum) ---

ª√‘¡“≥πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ
‡ª≈’Ë¬π∂à“¬µ“¡√–¬–‡«≈“ 0.8 ≈‘µ√ (800 ´’.´’.) ---
¬°‡§√◊ËÕß (ºà“‡§√◊ËÕß„À¡à) 0.9 ≈‘µ√ (900 ´’.´’.) ---

  πÈ”¡—π‡øóÕß∑â“¬
πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ∑’Ë·π–π” SAE 20W40  ™π‘¥ SG À√◊Õ Ÿß°«à“

   ‡ª≈’Ë¬π∂à“¬µ“¡√–¬–‡«≈“ 0.10 ≈‘µ√ (100 ’́.´’.) ---
   ¬°‡§√◊ËÕß 0.12 ≈‘µ√ (120 ’́.´’.) ---

  ªíö¡πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ
™π‘¥¢Õßµ—«°√ÕßπÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ ·∫∫µ–·°√ß≈«¥ ---
™π‘¥¢Õßªíö¡πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ Trochoid type ---
™àÕß«à“ßª≈“¬ 0.13 ~ 0.18 ¡¡. 0.23 ¡¡.
™àÕß«à“ß¥â“π¢â“ß 0.13 ~ 0.18 ¡¡. 0.25 ¡¡.
™àÕß«à“ß√–À«à“ß‡√◊Õπªíö¡·≈–‚√‡µÕ√å 0.06 ~ 0.10 ¡¡. 0.17 ¡¡.
§«“¡Àπ“¢Õß‚√‡µÕ√å 7.96 ~ 7.98 ¡¡. ---

  À—«‡∑’¬π
™π‘¥ / ºŸâº≈‘µ C7HSA / NGK
√–¬–Àà“ß‡¢’È¬«À—«‡∑’¬π 0.6~0.7 ¡¡.

  Ω“ Ÿ∫
§«“¡‚°àßΩ“ Ÿ∫ (¡“° ÿ¥) --- 0.05 ¡¡.

  πÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß

§à“æ‘°—¥°“√´àÕ¡

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–‡§√◊ËÕß¬πµå
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√“¬°“√

‡æ≈“≈Ÿ°‡∫’È¬«

¢π“¥≈Ÿ°‡∫’È¬«
‰Õ¥’ “A” 25.881 ~ 25.981 ¡¡. 25.780 ¡¡.

“B” 21.195 ~ 21.295 ¡¡. 21.095 ¡¡.

¢π“¥≈Ÿ°‡∫’È¬«

‰Õ‡ ’¬ “A” 25.841 ~ 25.941 ¡¡. 25.740 ¡¡.
“B” 21.050 ~ 21.150 ¡¡. 20.950 ¡¡.

‚´à√“«≈‘Èπ
     ™π‘¥‚´à√“«≈‘Èπ/®”π«π¢âÕ DID SCR-0404 SDH / 90

§à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√´àÕ¡

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–‡§√◊ËÕß¬πµå
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  °√–‡¥◊ËÕß«“≈å«·≈–·°π°√–‡¥◊ËÕß«“≈å«

    ‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß¿“¬„π°√–‡¥◊ËÕß«“≈å« 10.000 ~ 10.15 ¡¡. 10.030 ¡¡.

    ‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß¿“¬πÕ°¢Õß·°π°√–‡¥◊ËÕß«“≈å« 9.981 ~ 9.991 ¡¡. 9.950 ¡¡.

    ™àÕß«à“ß√–À«à“ß·°π°√–‡¥◊ËÕß«“≈å«°—∫√Ÿ 0.009~0.034 ¡¡ 0.08 ¡¡.

  §«“¡‚°àß¢Õß‡æ≈“≈Ÿ°‡∫’È¬«       ---       0.030 ¡¡.

√–∫∫¢—∫‡§≈◊ËÕπ                                                      ¢—∫‚´à (¥â“π´â“¬)
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  “A”  ‡ âπºà“»Ÿπ¬å°≈“ßÀ—««“≈å«‰Õ¥’ ‰Õ¥’ 22.9 ~ 23.1 ¡¡. ---

‰Õ‡ ’¬ 19.9 ~ 20.1 ¡¡. ---
  “B”  §«“¡°«â“ßÀπâ“«“≈å« ‰Õ¥’ 1.20 ~ 2.50 ¡¡. ---

‰Õ‡ ’¬ 1.30 ~ 2.40 ¡¡. ---
  “C”  §«“¡°«â“ß∫à“«“≈å« ‰Õ¥’ 0.90 ~ 1.1 ¡¡. 1.6 ¡¡.

‰Õ‡ ’¬ 0.90 ~ 1.1 ¡¡. 1.6 ¡¡.
  “D”  §«“¡Àπ“¢Õß¢Õ∫«“≈å« ‰Õ¥’ 0.7 ¡¡. ---

‰Õ‡ ’¬ 1.0 ¡¡. ---
  ¢π“¥‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß¢Õß°â“π«“≈å« ‰Õ¥’ 4.970 ~ 4.985 ¡¡. 4.930 ¡¡.

‰Õ‡ ’¬ 4.955 ~ 4.970 ¡¡. 4.920 ¡¡.
  ¢π“¥‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß¿“¬„πª≈Õ°«“≈å« ‰Õ¥’ 5.000 ~ 5.012 ¡¡. 5.050 ¡¡.

‰Õ‡ ’¬ 5.000 ~ 5.012 ¡¡. 5.050 ¡¡.

  ‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ßÀ—««“≈å« §«“¡°«â“ßÀπâ“«“≈å« §«“¡°«â“ß∫à“«“≈å« §«“¡Àπ“∫à“«“≈å«

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–‡§√◊ËÕß¬πµå

√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√´àÕ¡

    «“≈å«, ∫à“«“≈å«, ª≈Õ°«“≈å«

     √–¬–Àà“ß«“≈å« (Õÿ≥À¿Ÿ¡‘ª°µ‘)                 IN                      0.06-0.10  ¡¡.

                                                                      EX                     0.08-0.12   ¡¡.

  √–¬–Àà“ß°â“π«“≈å«·≈–ª≈Õ°«“≈å«     ‰Õ¥’              0.015 ~ 0.042 ¡¡. 0.080 ¡¡.
    ‰Õ‡ ’¬           0.030 ~ 0.057 ¡¡. 0.110 ¡¡.

  §«“¡‚°àß¢Õß°â“π«“≈å« --- 0.01 ¡¡.
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√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√ à́Õ¡

    §«“¡¬“« ª√‘ßÕ‘ √– ‰Õ¥’/ ‰Õ‡ ’¬ 35.44 ¡¡. 34.00 ¡¡.
    √–¬–§«“¡¬“« ª√‘ß («“≈å«ªî¥) ‰Õ¥’/ ‰Õ‡ ’¬ 24.1 ¡¡.

    ·√ß°¥ ª√‘ß«“≈å« ‰Õ¥’ 146~168 N (14.9~17.1 kgf) ---
‰Õ‡ ’¬ 146~168 N (14.9~17.1 kgf) ---

    §«“¡‡Õ’¬ß¢Õß ª√‘ß«“≈å« ‰Õ¥’/‰Õ‡ ’¬ --- 2.5o / 1.5 ¡¡.

  ∑‘»∑“ß°“√¢¥¢Õß ª√‘ß(¡Õß®“°¥â“π∫π)
   ‰Õ¥’ µ“¡‡¢Á¡π“Ãî°“ ---

    ª√‘ß«“≈å«

2-5

    ¢π“¥‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß°√–∫Õ° Ÿ∫ 50.000 ~ 50.010 ¡¡. ---

    æ‘°—¥§«“¡‡√’¬« --- 0.05 ¡¡.

    æ‘°—¥§«“¡°≈¡ --- 0.05 ¡¡.

    §«“¡‚°àß Ÿß ÿ¥ --- 0.05 ¡¡.

  ‡ ◊ÈÕ Ÿ∫
     «—¥∑’Ë®ÿ¥ H 10.0  ¡¡.

    ‰Õ‡ ’¬                                                                                             µ“¡‡¢Á¡π“Ãî°“                   ---

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–‡§√◊ËÕß¬πµå
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  ·À«π≈Ÿ° Ÿ∫

  ·À«πµ—«∫π

™π‘¥ Barrel ---
¢π“¥ (BxT) 1.00 x 1.85 ¡¡. ---
ª“°·À«π (ª√–°Õ∫‡¢â“„π°√–∫Õ° Ÿ∫) 0.10 ~ 0.25 ¡¡. 0.50 ¡¡.
™àÕß«à“ß·À«π («—¥„π°√–∫Õ° Ÿ∫) 0.03 ~ 0.07 ¡¡. 0.12 ¡¡.

  ·À«πµ—«∑’Ë Õß

™π‘¥ Taper ---
¢π“¥ (BxT) 1.0 x 2.0 ¡¡. ---
ª“°·À«π (ª√–°Õ∫‡¢â“„π°√–∫Õ° Ÿ∫) 0.10 ~ 0.25 ¡¡. 0.60 ¡¡.
™àÕß«à“ß·À«π («—¥„π°√–∫Õ° Ÿ∫) 0.02 ~ 0.06 ¡¡. 0.11 ¡¡.

   ™àÕß«à“ß√–À«à“ß‡ ◊ÈÕ Ÿ∫·≈–≈Ÿ° Ÿ∫ 0.020 ~ 0.035 ¡¡. 0.15 ¡¡.
   ‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß≈Ÿ° Ÿ∫ “D” 49.970 ~ 49.985 ¡¡. ---

   ®ÿ¥«—¥§«“¡‚µ¢Õß≈Ÿ° Ÿ∫ “H” 5.0 ¡¡. ---

   √–¬–‡¬◊ÈÕß»Ÿπ¬å / ∑‘»∑“ß∑’Ë‡¬◊ÈÕß»Ÿπ¬å 0.5 ¡¡. / ¥â“π‰Õ¥’ ---

  ≈Ÿ° Ÿ∫

   ¢π“¥§«“¡‚µ¿“¬„π ≈—°∑’Ë≈Ÿ° Ÿ∫ 15.002~15.013 ¡¡. 15.043 ¡¡.

   ‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß ≈—°≈Ÿ° Ÿ∫ 14.995~15.000 ¡¡. 14.975 ¡¡.
   √–¬–Àà“ß√–À«à“ß ≈—°≈Ÿ° Ÿ∫°—∫‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß ≈—°
   ≈Ÿ° Ÿ∫(∑’Ë≈Ÿ° Ÿ∫) 0.002-0.18  ¡¡. 0.068  ¡¡.

   ≈—°≈Ÿ° Ÿ∫

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–‡§√◊ËÕß¬πµå

√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π
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√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√´àÕ¡

§«“¡Àπ“·ºàπ§≈—∑™å 3.7 ¡¡. 1.0 ¡¡.
§«“¡¬“« ª√‘ßºâ“§≈—∑™åÕ‘ √– 30.6 ¡¡. ---
‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß‡ ◊ÈÕ§≈—∑™å 112 ¡¡. 112.5 ¡¡.
§«“¡¬“« ª√‘ßÕ‘ √– 74.3 ¡¡. 70.6 ¡¡.
‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ßµÿâ¡·√ß‡À«’Ë¬ß (Weight outside diameter) 18 ¡¡. 17.5 ¡¡.
§≈—∑™å‡√‘Ë¡®—∫µ—«∑’Ë§«“¡‡√Á«√Õ∫‡§√◊ËÕß¬πµå 2,350 ~ 2,750 √Õ∫/π“∑’ ---
§≈—∑™å®—∫µ—«·πàπ∑’Ë§«“¡‡√Á«√Õ∫‡§√◊ËÕß¬πµå 3,700 ~ 4,300 √Õ∫/π“∑’ ---

™π‘¥¢Õß§≈—∑™å     “¬æ“πÕ—µ‚π¡—µ‘

‡æ≈“¢âÕ‡À«’Ë¬ß

§«“¡°«â“ß “A” 45.45 ~ 45.50 ¡¡. ---
§«“¡§¥ “C” --- 0.03 ¡¡.
√–¬–ø√’°â“π Ÿ∫¥â“π≈à“ß “D” 0.15 ~ 0.45 ¡¡. ---
√–¬–Àà“ß°â“π Ÿ∫¥â“π‚µ “E” 0.004 ~ 0.014 ¡¡. ---

§«“¡°«â“ß¢Õß “¬æ“πµ—« «’ (V-belt width) 18.2 ¡¡. 17.2 ¡¡.

 “¬æ“πµ—« «’ (V-belt)

2-7

§≈—∑™å·√ß‡À«’Ë¬ßÕ—µ‚π¡—µ‘

™π‘¥¢Õß√–∫∫ àß°”≈—ß  ·∫∫ “¬æ“πÕ—µ‚π¡—µ‘
 (V-belt automatic) ---

√–∫∫‡°’¬√å∑¥¢—Èπ·√°  ·∫∫‡øóÕßµ—«ÀπÕπ
 (Helical gear) ---

Õ—µ√“∑¥¢—Èπ·√°  47/15 (3.133)
√–∫∫‡°’¬√å∑¥¢—Èπ¢—Èπ∑’Ë Õß  ·∫∫‡øóÕßµ√ß (Spur gear) ---
Õ—µ√“∑¥‡øóÕß¢—Èπ∑’Ë Õß  42/13 (3.231)
°“√∑”ß“π  ·∫∫·√ß‡À«’Ë¬ßÀπ’»Ÿπ¬åÕ—µ‚π¡—µ‘ ---
Õ—µ√“∑¥Õ—µ‚π¡—µ‘  1.880~0.807 : 1 ---

√–∫∫ àß°”≈—ß

  ·À«ππÈ”¡—π

¢π“¥ (BxT)      2.0 x 2.2 ¡¡. ---
™àÕß«à“ßª“°·À«π  (ª√–°Õ∫‡¢â“„π°√–∫Õ° Ÿ∫)      0.20 ~ 0.70 ¡¡. ---

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–‡§√◊ËÕß¬πµå
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·∫∫ NCV24 (KEIHIN)/1 ---
‚§äµ√ÿàπ 4D01 00 ---
π¡ÀπŸÀ≈—° (M.J) #108 ---
π¡ÀπŸÕ“°“» (M.A.J) #80 ---
‡¢Á¡‡√àß (J.N) N425-ESF00 ---
‡ ◊ÈÕ‡¢Á¡‡√àß (N.J) N426-62A45 ---
π¡ÀπŸ‡¥‘π‡∫“ 1(Pilot air jet 1) (PAJ. 1) #130 ---
π¡ÀπŸ‡¥‘π‡∫“ 2(Pilot air jet 2) (PAJ. 2) #85 ---
™àÕß àßπÈ”¡—π√Õ∫‡§√◊ËÕß‡¥‘π‡∫“ (P.O) ∅1.0 ---
π¡ÀπŸ‡¥‘π‡∫“ (P.J) #38/60 ---
™àÕß∫“¬æ“  1 (Bypass 1) ∅0.7 ---
™àÕß∫“¬æ“  2 (Bypass 2) ∅0.7 ---
™àÕß∫“¬æ“  3 (Bypass 3) ∅0.7 ---
™àÕß∫“¬æ“  4 (Bypass 4) ∅0.7 ---
√Õ∫ °√Ÿµ—Èß à«πº ¡ (Õ“°“»-πÈ”¡—π) 2 ---
¢π“¥∫à“«“≈å«‡¢Á¡≈Ÿ°≈Õ¬ (V.S) ∅1.6 ---
π¡ÀπŸ µ“√å∑ # 1 (G.S.1) #38 ---
√–¬–ø√’§—π‡√àß 3~7 ¡¡. ---

√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√ à́Õ¡

·ºπº—ß· ¥ß∑‘»∑“ß°“√‰À≈¢ÕßπÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ
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  §“√å∫Ÿ‡√‡µÕ√å

°√ÕßπÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ

ªíö¡πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ

‡æ≈“¢âÕ‡À«’Ë¬ß

ª≈“¬°â“π Ÿ∫¥â“π‚µ

≈Ÿ° Ÿ∫·À«ππÈ”¡—π Ω“ Ÿ∫ ‡æ≈“≈Ÿ°‡∫’È¬«

Õà“ßπÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ

  √–∫∫ µ“√å∑
    ™π‘¥¢Õß√–∫∫ µ“√å∑ ‡øóÕß¢∫À¡ÿπ∑“ß‡¥’¬« ---
    ·√ß‡À¬’¬∫‡≈◊ËÕπ™ÿ¥°≈‰°≈ µ“√å∑ 1.0 ~ 3.5 N (0.1 ~ 0.36 °°.)

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–‡§√◊ËÕß¬πµå

  °√ÕßÕ“°“»
    ‰ â°√ÕßÕ“°“»                                                               ·∫∫‡ªï¬°
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‚§√ß√∂
™π‘¥¢Õß‚§√ß√∂ ∑àÕ‡À≈Á°°≈â“ (Underbone) ---
¡ÿ¡§“ ‡µÕ√å 26.5 Õß»“ ---
√–¬–‡∑√≈ 100 ¡¡. ---

≈âÕÀπâ“

·∫∫ ≈âÕ´’Ë≈«¥ ---
¢π“¥«ß≈âÕ 14 x 1.40 ---
«— ¥ÿ∑’Ë„™âº≈‘µ¢Õ∫≈âÕ ‡À≈Á°°≈â“ ---
√–¬–‡§≈◊ËÕπ≈âÕ 90 ¡¡. ---
§«“¡§¥¢Õß«ß≈âÕ¢÷Èπ√Ÿª

·π«√—»¡’ --- 1.0 ¡¡.
·π«·°π --- 0.5 ¡¡.

≈âÕÀ≈—ß

·∫∫ ≈âÕ´’Ë≈«¥ ---
¢π“¥«ß≈âÕ 14 x 1.60 ---
«— ¥ÿ∑’Ë„™âº≈‘µ¢Õ∫≈âÕ ‡À≈Á°°≈â“ ---
√–¬–‡§≈◊ËÕπ≈âÕ 80 ¡¡. ---
§«“¡§¥¢Õß«ß≈âÕ¢÷Èπ√Ÿª

·π«√—»¡’ --- 1.0 ¡¡.
·π«·°π --- 0.5 ¡¡.

¬“ßÀπâ“
™π‘¥¬“ßÀπâ“ ·∫∫¡’¬“ß„π ---
¢π“¥ 70/90-14M/C 34P ---
ºŸâº≈‘µ/√ÿàπ IRC / NF59 ---

VEE RUBBER / V282F ---
§«“¡¥—π≈¡¬“ß (¢≥–∑’Ë¬“ß‡¬Áπ) 200 kPa ---

(2.00 kgf/cm2, 29psi)
æ‘°—¥§«“¡≈÷°√àÕß¬“ßµË” ÿ¥ --- 0.8 ¡¡.

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–‚§√ß√∂

√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√´àÕ¡

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–‚§√ß√∂



2

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–‚§√ß√∂

√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√´àÕ¡

  ¬“ßÀ≈—ß
™π‘¥¬“ßÀ≈—ß ·∫∫¡’¬“ß„π ---
¢π“¥ 80/90-14M/C 40P ---
ºŸâº≈‘µ/√ÿàπ IRC / NR76 ---

VEE RUBBER / V282R ---
§«“¡¥—π≈¡¬“ß (¢≥–∑’Ë¬“ßÕÿ≥À¿Ÿ¡‘ª°µ‘) 225 kPa (2.55 kgf/cm2, 33psi) ---
æ‘°—¥§«“¡≈÷°√àÕß¬“ßµË” ÿ¥ --- 0.8 ¡¡.

‡∫√§Àπâ“ (√ÿàπ AF115)
™π‘¥¢Õß‡∫√§ ·∫∫¥√—¡‡∫√§ ---
°“√§«∫§ÿ¡ ·Œπ¥å¢«“ ---
™π‘¥¢Õß¥√—¡‡∫√§ ·∫∫µ—«π”-µ—«µ“¡ ---
√–¬–ø√’§—π‡∫√§ (∑’Ëª≈Õ°§—π‡√àß) 10~20 ¡¡. ---
‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß¿“¬„π¢Õß¥√—¡‡∫√§ (¥ÿ¡) 110 ¡¡. ---
§«“¡Àπ“ºâ“‡∫√§ 4 ¡¡. 2 ¡¡.
§«“¡¬“« ª√‘ßºâ“‡∫√§Õ‘ √–(¥â“π≈Ÿ°‡∫’È¬«) 54 ¡¡. ---
§«“¡¬“«Õ‘ √– ª√‘ßºâ“‡∫√§(¥â“πÀ¡ÿ¥¬÷¥) 48 ¡¡. ---

  ‡∫√§Àπâ“ (√ÿàπ AF115S)
™π‘¥¢Õß‡∫√§ ¥‘ °å‡∫√§·∫∫≈Ÿ° Ÿ∫‡¥’Ë¬« ---
°“√§«∫§ÿ¡ ·Œπ¥å¢«“ ---
√–¬–ø√’§—π‡∫√§ (∑’Ëª≈Õ°§—π‡√àß) 0 ¡¡. ---
®“π¥‘ °å

¢π“¥‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß x §«“¡Àπ“ 200 x 3.5 ¡¡. ---
æ‘°—¥§«“¡Àπ“®“π¥‘ °åµË” ÿ¥ --- 3.0 ¡¡.
æ‘°—¥§«“¡§¥ (‚°àß)  Ÿß ÿ¥ --- 0.15 ¡¡.
§«“¡Àπ“ºâ“‡∫√§¥â“π„π 5.3 ¡¡. 0.8 ¡¡.
§«“¡Àπ“ºâ“‡∫√§¥â“ππÕ° 5.3 ¡¡. 0.8 ¡¡.

‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß¿“¬„π¢Õß·¡àªíö¡‡∫√§µ—«∫π 11 ¡¡. ---
‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß¿“¬„π¢Õß·¡àªíö¡‡∫√§µ—«≈à“ß 33.34 ¡¡. ---
πÈ”¡—π‡∫√§∑’Ë°”Àπ¥ DOT4 ---

2-10
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‡∫√§À≈—ß
™π‘¥¢Õß‡∫√§ ·∫∫¥√—¡‡∫√§ ---
°“√§«∫§ÿ¡ ·Œπ¥å´â“¬ ---
™π‘¥¢Õß¥√—¡‡∫√§ ·∫∫µ—«π”-µ—«µ“¡ ---
√–¬–ø√’§—π‡∫√§ (∑’Ëª≈“¬§—π‡∫√§) 10~20 ¡¡. ---
‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß¿“¬„π¢Õß¥√—¡ (¥ÿ¡) 130 ¡¡. ---
§«“¡Àπ“ºâ“‡∫√§ 4 ¡¡. 2 ¡¡.
§«“¡¬“« ª√‘ßºâ“‡∫√§Õ‘ √– (¥â“π≈Ÿ°‡∫’È¬«) 52 ¡¡. ---
§«“¡¬“« ª√‘ßºâ“‡∫√§Õ‘ √– (¥â“πÀ¡ÿ¥¬÷¥) 48 ¡¡. ---

√–∫∫∫—ß§—∫‡≈’È¬«
™π‘¥≈Ÿ°ªóπ§Õ Angular bearing ---
¡ÿ¡À—°‡≈’È¬«¥â“π ấ“¬ / ¢«“ 47.5o / 47.5o ---

√–∫∫√Õß√—∫¥â“πÀπâ“
™π‘¥¢Õß√–∫∫√Õß√—∫πÈ”Àπ—°Àπâ“ ·∫∫‡∑‡≈ ‚§ªî§ ---
™π‘¥¢Õß‚™ä§Àπâ“ §Õ¬≈å ª√‘ß/‚™ä§πÈ”¡—π ---
™à«ß¬ÿ∫µ—«‚™ä§Õ—æÀπâ“ 90 ¡¡. ---
 ª√‘ß
  §«“¡¬“« ª√‘ß‚™ä§Õ‘ √– 266.7 ¡¡. 261.4 ¡¡.
  §«“¡¬“« ª√‘ß∑’Ëª√–°Õ∫·≈â« 256.7 ¡¡. ---
  Õ—µ√“§«“¡·¢Áß¢Õß ª√‘ß (K1) 3.90 N/mm (0.4 kgf/mm) ---

(K2) 7.10 N/mm (0.72 kgf/mm) ---
  √–¬–‡§≈◊ËÕπµ—« (K1) 0 ~ 50 ¡¡. ---

(K2) 50 ~ 90 ¡¡. ---
°“√ª√—∫√–¥—∫§«“¡·¢Áß ª√‘ß ª√—∫‰¡à‰¥â ---
πÈ”¡—π‚™ä§
  πÈ”¡—π‚™ä§∑’Ë°”Àπ¥ ‡∫Õ√å 10 W À√◊Õ‡∑’¬∫‡∑à“ ---
  §«“¡®ÿπÈ”¡—π‚™ä§ 0.057 ≈‘µ√ (57.0 ’́.´’.) ---
  √–¥—∫πÈ”¡—π‚™ä§ 88 ¡¡. ---
  ‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß¢Õß·°π‚™ä§µ—«„π (Inner tube) 26 ¡¡. ---
  æ‘°—¥§«“¡§¥¢Õß·°π‚™ä§Õ—æ --- 0.2 ¡¡.

√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√´àÕ¡
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√–∫∫√Õß√—∫¥â“πÀ≈—ß
™π‘¥¢Õß√–∫∫√Õß√—∫¥â“πÀ≈—ß ¬Ÿπ‘µ «‘ßÕ“√å¡ ---
™π‘¥¢Õß‚™ä§À≈—ß §Õ¬≈å ª√‘ß/‚™ä§πÈ”¡—π ---
√–¬–¬ÿ∫µ—«‚™ä§Õ—æÀ≈—ß 78 ¡¡. ---
 ª√‘ß

§«“¡¬“« ª√‘ß‚™ä§Õ‘ √– 249.6 ¡¡. 244.6 ¡¡.
§«“¡¬“« ª√‘ß‚™ä§∑’Ëª√–°Õ∫·≈â« 245.6 ¡¡. ---
Õ—µ√“§«“¡·¢Áß¢Õßª√‘ß (K1) 28.5 N/mm (2.91 kgf/mm) ---

(K2) 37.0 N/mm (3.77 kgf/mm) ---
√–¬–‡§≈◊ËÕπµ—« (K1) 0 ~ 50 ¡¡. ---

(K2) 50 ~ 78 ¡¡. ---
°“√ª√—∫√–¥—∫§«“¡·¢Áß ª√‘ß ª√—∫‰¡à‰¥â ---

√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√´àÕ¡
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·√ß¥—π‰øøÑ“„π√–∫∫ 12 V           ---
√–∫∫®ÿ¥√–‡∫‘¥

™π‘¥¢Õß√–∫∫®ÿ¥√–‡∫‘¥ ¥’.´’. ´’.¥’.‰Õ. (DC.CDI)           ---
Õß»“°“√®ÿ¥√–‡∫‘¥ (°àÕπ»Ÿπ¬åµ“¬∫π) (BTDC) 5 Ì ∑’Ë 1500 √Õ∫/π“∑’           ---
™π‘¥¢Õß°“√‡ª≈’Ë¬πÕß»“°“√®ÿ¥√–‡∫‘¥ „™â‰øøÑ“ (Analogue)           ---

Õÿª°√≥å„π√–∫∫ ¥’.´’. ’́.¥’.‰Õ
√ÿàπ®“π‰ø / ºŸâº≈‘µ F5VV/MTL
§«“¡µâ“π∑“π¢¥≈«¥æ—≈‡´Õ√å 248~372 Ω ∑’Ë 20oC (W/L - W/R)           ---
‚§äµ√ÿàπ ’́.¥’.‰Õ./ºŸâº≈‘µ 5VV/SEPCO           ---

§Õ¬≈å®ÿ¥√–‡∫‘¥
√ÿàπ / ºŸâº≈‘µ 4ST / MORIC Thailand           ---
√–¬–§«“¡Àà“ß‡¢’È¬«À—«‡∑’¬π 6 ¡¡.           ---
§«“¡µâ“π∑“π¢¥≈«¥‰ø·√ßµË” 0.32~0.48 Ω     ∑’Ë 20oC           ---
§«“¡µâ“π∑“π¢¥≈«¥‰ø·√ß Ÿß 5.68~8.52 kΩ     ∑’Ë 20oC           ---

ª≈—Í°À—«‡∑’¬π
·∫∫ ‡√´‘π (Resin type)           ---
§«“¡µâ“π∑“πª≈—Í°À—«‡∑’¬π 5 kΩ ∑’Ë 20oC           ---

√–∫∫‰ø™“√å®
™π‘¥¢ÕßÕÿª°√≥å ≈âÕ·¡à‡À≈Á°®“π‰ø (A.C. Magneto)           ---
√ÿàπ / ºŸâº≈‘µ F5VV/MTL           ---
°√–· ‰øÕÕ° („™âß“π) (Nominal output)                      14 ‚«≈∑å 100 «—µµå ∑’Ë 5,000 √Õ∫/π“∑’           ---
§«“¡µâ“π∑“π¢¥≈«¥‰ø· ß «à“ß (Lighting coil) /  ’ 0.24~0.36 Ω     ∑’Ë 20oC / Y/R-B           ---
§«“¡µâ“π∑“π¢¥≈«¥‰ø™“√å® (Charging coil) /  ’ 0.32~0.48 Ω     ∑’Ë 20oC / W-B           ---

‡√Á°µ‘ø“¬‡ÕÕ√å/‡√Á°°Ÿ‡≈‡µÕ√å
™π‘¥¢Õß‡√Á§°Ÿ‡≈‡µÕ√å Semi conductor-shortcircuit           ---
√ÿàπ / ºŸâº≈‘µ SH671A-12/SHINDENGEN           ---
·√ß‡§≈◊ËÕπ‰øøÑ“¢≥–‰¡à‡ªî¥Õÿª°√≥å (No load) (DC) 14.0~14.9 ‚«≈å∑ (V)           ---

      (AC) 12.3~13.3 ‚«≈å∑ (V)           ---
§«“¡®ÿ       (DC) 8 ·Õ¡ªá (A)           ---

      (AC) 12 ·Õ¡ªá (A)           ---
·∫µ‡µÕ√’Ë GMZ5S/SIAM GS           ---
·√ß‡§≈◊ËÕπ‰øøÑ“ / §«“¡®ÿ 12 V / 3.5 AH           ---
§«“¡∂à«ß®”‡æ“– 1.350           ---

™π‘¥¢ÕßÀ≈Õ¥‰øÀπâ“ Krypton bulb           ---

√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√´àÕ¡

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–√–∫∫‰øøÑ“
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À≈Õ¥‰ø‡µ◊Õπ

(·√ß‡§≈◊ËÕπ‰øøÑ“/®”π«π«—µµå X ®”π«πÀ≈Õ¥)
‰ø‡µ◊Õπ‰ø‡≈’È¬« 12 V 1.7 W x 1 ---

‰ø‡µ◊Õπ‰ø Ÿß 12 V 1.7 W x 1 ---

√–∫∫ µ“√å∑‰øøÑ“
™π‘¥* ‡øóÕß¢∫ (Constant mesh) ---
¡Õ‡µÕ√å µ“√å∑*
   √ÿàπ / ºŸâº≈‘µ 5VV /  MORIC Thailand ---

°”≈—ß¢—∫* (Power output) 0.25 °‘‚≈«—µµå (kW) ---
§«“¡µâ“π∑“π¢¥≈«¥Õ“‡¡‡®Õ√å 0.0315~0.0385 W ∑’Ë 20oC ---

§«“¡¬“«¢Õß·ª√ß∂à“π* 9.5 ¡¡. 3.5 ¡¡.
·√ß°¥ ª√‘ß* 5.52~8.28 π‘«µ—π (563~844 gf) ---

‡ âπºà“π»Ÿπ¬å°≈“ß §Õ¡¡‘«‡µ‡µÕ√å* 22 ¡¡. 21 ¡¡.
§«“¡≈÷°¢Õß√àÕß©π«π‰¡°â“* 1.5 ¡¡. ---

√’‡≈¬å µ“√å∑
√ÿàπ / ºŸâº≈‘µ* 5TN / OMRON ---
Õ—µ√“°“√„™â°√–· ‰ø* 50 ·Õ¡·ª√å (A) ---
§«“¡µâ“π∑“π¢¥≈«¥ 54~66 Ω ∑’Ë 20oC ---

·µ√
·∫∫ Plane ---
√ÿàπ / ºŸâº≈‘µ x ®”π«π GF-12/NIKKO x 1 ---
Õ—µ√“°“√„™â°√–· ‰ø Ÿß ÿ¥ 1.5 ·Õ¡ªá (A) ---
 ¡√√∂π– 95~105 dB/2 ¡. ---
§«“¡µâ“π∑“π¢¥≈«¥ 4.30~4.80 Ω ---

√’‡≈¬å‰ø‡≈’È¬«
™π‘¥¢Õß√’‡≈¬å §Õπ‡¥π‡´Õ√å ---
√ÿàπ / ºŸâº≈‘µ* FZ222SD / DENSO ---
Õ—µ√“°“√°√–æ√‘∫ 75~95 §√—Èß/π“∑’ (Cycle/min.) ---
°”≈—ß (Wattage) 10 W x 2 + 3.4 W ---

‡°®«—¥√–¥—∫πÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß
√ÿàπ / ºŸâº≈‘µ 5VV / NIPPON SEIKI ---
§«“¡µâ“π∑“π¢¥≈«¥ —≠≠“≥ µ”·Àπàß‡µÁ¡∂—ß 4-10 Ω ∑’Ë 20oC ---
µ”·Àπàß∂—ß«à“ß 90-100 Ω ∑’Ë 20oC ---

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–√–∫∫‰øøÑ“
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√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√´àÕ¡

À≈Õ¥‰ø (·√ß‡§≈◊ËÕπ‰øøÑ“/®”π«π«—µµå X ®”π«πÀ≈Õ¥)
‰øÀπâ“ 12 V 32 W / 32 W x 1           ---
‰ø∑â“¬/‰ø‡∫√§ 12 V 5 W / 21 W x 1           ---
‰ø‡≈’È¬«Àπâ“/À≈—ß 12 V 10 W x 2 / 12 V 10 W x 2           ---
‰ø‡√◊Õπ‰¡≈å 12 V 1.4 W x 1           ---



2

øî« å (·Õ¡·ª√å x ®”π«π)

øî« å„™âß“π 10 ·Õ¡ªá  X 1 ---
øî« å ”√Õß 10 ·Õ¡ªá  X 1 ---

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–√–∫∫‰øøÑ“

√“¬°“√ §à“¡“µ√∞“π §à“æ‘°—¥°“√´àÕ¡
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¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–¢Õß·√ß∫‘¥°“√¢—π/Àπà«¬°“√«—¥

¡“µ√∞“π·√ß∫‘¥
°“√¢—ππ—∑·≈–‚∫≈∑å

A
π—∑

(¡¡.)

B
‚∫≈∑å
(¡¡.) π‘«µ—π-‡¡µ√ ¡.-°°.

     µ“√“ßπ’È‡ªìπ·√ß∑’Ë„™âµ√«®π—∑¢—ππ—∑·≈–‚∫≈∑å∑—Ë«Ê ‰ª
∑’Ë¡’¢π“¥‡°≈’¬«¡“µ√∞“πISO  à«ππ—∑À√◊Õ‚∫≈∑å∑’Ë „™â
‡©æ“–®ÿ¥ ”§—≠®–∫Õ°‰«â„π§Ÿà¡◊Õµà“ßÀ“°·≈–‡æ◊ËÕªÑÕß°—π
°“√∫‘¥‡∫’È¬«¢Õß™‘Èπ à«π§«√¢—ππ—∑À√◊Õ‚∫≈∑åµ—«µ√ß¢â“¡
°—π‡ ¡Õ‡ªìπ¢—ÈπÊ ®π°«à“®–‰¥â·√ßµ√«®¢—ππ—∑À√◊Õ‚∫≈∑å
µ“¡§Ÿà¡◊Õ ∑—Èßπ’È·√ßµ√«®π—∑∑’Ë∫Õ°‰«âπ’È ®–„™â°—∫π—∑À√◊Õ
‚∫≈∑å∑’Ë‡°≈’¬«·Àâß·≈– –Õ“¥∑’ËÕÿ≥À¿Ÿ¡‘ª°µ‘‡∑à“π—Èπ

A :  ¢π“¥À—«π—∑
B :  ¢π“¥‡°≈’¬«

·√ß∫‘¥°“√¢—ππ—∑·≈–‚∫≈∑å∑—Ë« Ê ‰ª

10
12
14
17
19
22

6
8
10
12
14
16

6
15
30
55
85
130

0.6
1.5
3.0
5.5
8.5
13.0

µ“√“ß°“√·ª≈ßÀπà«¬

¢âÕ¡Ÿ≈®”‡æ“–¢Õß§Ÿà¡◊Õ‡≈à¡π’È‡ªìπ·∫∫Àπà«¬ SI ·≈–Àπà«¬
Õ—ß°ƒ…   „™âµ“√“ß¥â“π≈à“ßπ’È„π°“√·ª≈ßÀπà«¬®“°  SI  ‡ªìπ
Õ—ß°ƒ…  µ—«Õ¬à“ß.
Àπà«¬‡¡∑√‘°´å    µ—«§Ÿ≥ Àπà«¬Õ—ß°ƒ…

 ** ¡¡    x   0.03937         =   ** π‘È«
2  ¡¡    x   0.03937         =     0.08 π‘È«

µ“√“ß°“√·ª≈ßÀπà«¬

UAS00028 UAS00030

lb/in
psi (lb/in2)
Fahrenheit (  F)

7.233
86.794
0.0723
0.8679

Weight kg
g

2.205
0.03527

lb
oz

Speed                    km/hr            0.6214            mph

Àπà«¬‡¡∑√‘°´å ‡ªìπ Àπà«¬Õ—ß°ƒ…
           Metric unit     Multiplier     Imperial unit

  Tighte
  ningtorque

Distance

km
m
m
cm
mm

0.6214
3.281
1.094
0.3937
0.03937

mi
ft
yd
in
in

Volume/
Capacity

cc (cm3)
cc (cm3)
lt (liter)
lt (liter)

0.03527
0.06102
0.8799
0.2199

oz (IMP lip.)
cu.in
qt (IMP liq.)
gal (IMP liq.)

Misc. kg/mm
kg/cm2

Centigrade
(  C)

55.997
14.2234
9/5+32

m.kg
m.kg
cm.kg
cm.kg

ft.lb
in.lb
ft.lb
in.lb

øÿµ-ªÕπ¥å

4.3
11
22
40
61
94
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·√ß∫‘¥°“√¢—π
‡§√◊ËÕß¬πµå

™‘Èπ à«π∑’Ë°”Àπ¥·√ß∫‘¥°“√¢—π

À—«‡∑’¬π --- M10 1 15 1.5 11
Ω“ Ÿ∫ π—∑ M8 4 22 2.2 16
Ω“ Ÿ∫ (¥â“π‚´à√“«≈‘Èπ) ‚∫≈∑å M6 2 10 1.0 7.2
‚∫≈∑å µ—¥‡ ◊ÈÕ Ÿ∫ ‚∫≈∑å M8 2 13 1.3 9.4
‚∫≈∑åÀâÕßπÈ”¡—π ‚∫≈∑å M6 1 7 0.7 5.1
Ω“§√Õ∫«“≈å« --- M45 2 18 1.8 13
Ω“§√Õ∫‡øóÕß‡æ≈“≈Ÿ°‡∫’È¬« ‚∫≈∑å M6 2 12 1.2 8.7
µ—«¬—π‡æ≈“≈Ÿ°‡∫’È¬« (Retainer) ‚∫≈∑å M6 1 12 1.2 8.7
·ºß∑àÕÀ“¬„® ‚∫≈∑å M6 1 10 1.0 7.2
‡øóÕß‡æ≈“≈Ÿ°‡∫’È¬« ‚∫≈∑å M8 1 30 3.0 22
π—∑≈ÁÕ§ª√—∫µ—Èß«“≈å« π—∑ M5 2 7 0.7 5.1
¬“ß√Õß‚ à́√“«≈‘Èπ (¥â“π‰Õ¥’) ‚∫≈∑å M6 1 7 0.7 5.1
µ—«¥—π‚´à√“«≈‘Èπ ‚∫≈∑å M6 2 9 0.9 6.5
Ω“§√Õ∫æ—¥≈¡√–∫“¬§«“¡√âÕπ  °√Ÿ M6 2 7 0.7 5.1
æ—¥≈¡√–∫“¬§«“¡√âÕπ‡§√◊ËÕß¬πµå ‚∫≈∑å M6 3 8 0.8 5.8
≈âÕ·¡à‡À≈Á°®“π‰ø (Generator rotor) π—∑ M12 1 70 7.0 50
Ω“§√Õ∫ªíö¡πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ ‚∫≈∑å M6 3 10 1.0 7.2
ªíö¡πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ  °√Ÿ M5 2 4 0.4 2.9
ª≈—Í°∂à“¬πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ ª≈—Í° (®ÿ°) M30 1 20 2.0 14
‚∫≈∑å∂à“¬πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ ‚∫≈∑å M12 1 20 2.0 14
‚∫≈∑å∂à“¬πÈ”¡—π‡øóÕß∑â“¬ ‚∫≈∑å M8 1 22 2.2 16
∑àÕ‰Õ‡ ’¬·≈–Ω“ Ÿ∫ π—∑ M8 2 20 2.0 14
∑àÕ‰Õ‡ ’¬·≈–∑’Ë¬÷¥∑àÕ‰Õ‡ ’¬(¥â“π≈à“ß) ‚∫≈∑å M8 1 35 3.5 25
∑àÕ‰Õ‡ ’¬·≈–∑’Ë¬÷¥∑àÕ‰Õ‡ ’¬(¥â“π∫π) ‚∫≈∑å M10 1 50 5.0 36
∑àÕ‰Õ‡ ’¬·≈–·§√âß‡§ ¥â“π¢«“ ‚∫≈∑å M8 2 37 3.7 27
·ºß°—π§«“¡√âÕπ∑àÕ‰Õ‡ ’¬ 1  °√Ÿ M6 2 8 0.8 5.8
™ÿ¥ AIS  °√Ÿ M6 1 7 0.7 5.1
·ºß°—π§«“¡√âÕπ∑àÕ‰Õ‡ ’¬ 2 ‚∫≈∑å M6 2 10 1.0 7.2
∑àÕ‰Õ¥’ (¢âÕµàÕ§“√å∫Ÿ‡√‡µÕ√å) ‚∫≈∑å M6 2 10 1.0 7.2
À¡âÕ°√ÕßÕ“°“» ‚∫≈∑å M6 3 7 0.7 5.1
·§√âß§—π µ“√å∑ ‚∫≈∑å M6 1 12 1.2 8.7
Ω“§√Õ∫ÀâÕß “¬æ“π  1 ‚∫≈∑å M6 2 10 1.0 7.2
Ω“§√Õ∫‰ â°√Õß™ÿ¥ CVT ‚∫≈∑å M6 4 2 0.2 1.4
Ω“ªÑÕß°—πΩ“§√Õ∫ÀâÕß “¬æ“π  °√Ÿ M6 2 7 0.7 5.1
·§≈â¡∑àÕ¥—°Õ“°“»ÀâÕß “¬æ“π ‚∫≈∑å M4 2 2 0.2 1.4
Ω“§√Õ∫¥—°Õ“°“»™ÿ¥CVT  °√Ÿ M6 2 7 0.7 5.1
Ω“§√Õ∫ÀâÕß “¬æ“π 2 ‚∫≈∑å M6 13 10 1.0 7.2
·ºàπ°—π·°π µ“√å∑  °√Ÿ M6 6 9 0.9 6.5
π—∑æŸ‡≈à¬å™ÿ¥À≈—ß π—∑ M10 1 40 4.0 29
π—∑ºâ“§≈—∑™å π—∑ M27 1 55 5.5 40
Ω“§√Õ∫ÀâÕß àß°”≈—ß ‚∫≈∑å M6 6 13 1.3 9.4
·ºàπ°—π≈Ÿ°ªóπ (‡øóÕß¢—∫¢—Èπ·√°™ÿ¥‡øóÕß∑â“¬) ‚∫≈∑å M6 1 10 1.0 7.2

ª√–‡¿∑ ¢π“¥ ®” π « π
·√ß∫‘¥°“√¢—π

π‘«µ—π.‡¡µ√ ¡. °°.
À¡“¬‡Àµÿ

·√ß∫‘¥„π°“√¢—π

øÿµ-ªÕπ¥å
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·√ß∫‘¥„π°“√¢—π

2-18

π—∑æŸ‡≈à¬å™ÿ¥·√° π—∑ M12 1 48 4.8 35
·À«π√Õß‡øóÕß (Idle gear plate) ‚∫≈∑å M6 2 10 1.0 7.2
µ—«°—π≈âÕ‡øóÕß µ“√å∑ ‚∫≈∑å M6 1 10 1.0 7.2
·§√âß‡§  ( ấ“¬·≈–¢«“) ‚∫≈∑å M6 9 10 1.0 7.2
‚∫≈∑å µ—¥ ÀâÕß·§√âß (Stud bolt) ‚∫≈∑å M8 4 13 1.3 9.4
¢¥≈«¥ µ“√å∑ ‚∫≈∑å M6 3 11 1.1 8.0
·ºß¬÷¥¢¥≈«¥æ—≈‡´Õ√å  °√Ÿ M6 2 7 0.7 5.1
¡Õ‡µÕ√å µ“√å∑ ‚∫≈∑å M6 2 7 0.7 5.1
§Õ¬≈å®ÿ¥√–‡∫‘¥  °√ M6 2 7 0.7 5.1
·ºàπ¥—°Õ“°“» 1 ·≈– 2 (‡ ◊ÈÕ Ÿ∫)  °√Ÿ M6 2 1.5 0.2 1.1
·ºàπ¥—°Õ“°“» 3 ·≈– 4 (‡ ◊ÈÕ Ÿ∫)  °√Ÿ M6 1 1.5 0.2 1.1
·ºàπ¥—°Õ“°“» 1, 2 ·≈–·ºß (‡ ◊ÈÕ Ÿ∫)  °√Ÿ M6 1 1.5 0.2 1.1
·ºàπ¥—°Õ“°“» 1, 2 ·≈–·ºß (‡ ◊ÈÕ Ÿ∫)  °√Ÿ M6 1 2.5 1.5 1.8
·ºß  °√Ÿ M6 1 7 0.7 5.1

     ™‘Èπ à«π∑’Ë°”Àπ¥·√ß∫‘¥°“√¢—π ª√–‡¿∑ ¢π“¥ ®”π«π
·√ß∫‘¥°“√¢—π

π‘«µ—π.‡¡µ√ ¡. °°.
À¡“¬‡Àµÿ

øÿµ-ªÕπ¥å
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·√ß∫‘¥„π°“√¢—π

™‘Èπ à«π∑’Ë°”Àπ¥·√ß∫‘¥°“√¢—π ¢π“¥ π‘«µ—π‡¡µ√

·√ß∫‘¥°“√¢—π
‡¡µ√-°°.

À¡“¬‡Àµÿ

·¡àªíö¡‡∫√§µ—«∫π (Master cylinder) (AF115S) M6 11 1.1 8
™ÿ¥§—π‡∫√§À≈—ß M6 7 0.7 5.1
§—π‡∫√§Àπâ“ (AF115S) M6 7 0.7 5.1
§—π‚™ä§πÈ”¡—π M6 7 0.7 5.1
π—∑™ÿ¥·Œπ¥å M10 53 5.3 39
π—∑·ºß§Õ∫π M25 75 7.5 54 ¥ŸÀ¡“¬‡Àµÿ
π—∑·ºß§Õ≈à“ß M25 30 3.0 22 ¥ŸÀ¡“¬‡Àµÿ
π—∑¬÷¥‡§√◊ËÕß¬πµå M12 59 5.9 43
¬“ß°—π°√–·∑°π—∑·∑àπ‡§√◊ËÕß·≈–‡§√◊ËÕß¬πµå M8 16 1.6 11
·ºß‡§√◊ËÕß·≈–µ—«™ÿ¥‡§√◊ËÕß¬πµå M10 32 3.2 23
π—∑‚™ä§Õ—æÀ≈—ß M10 32 3.2 23
‚∫≈∑å‚™ä§Õ—æÀ≈—ß M8 16 1.6 11
π—∑·°π≈âÕÀπâ“ M10 40 4.0 29
π—∑·°π≈âÕÀ≈—ß M14 135 13.5 100
®“π‡∫√§·≈–¥ÿ¡ (AF115S) M8 23 2.3 17
µ—«¬÷¥ “¬πÈ”¡—π‡∫√§·≈–°√–∫Õ°‚™ä§Àπâ“ (AF115S) M6 7 0.7 5.1
µ—«¬÷¥ “¬πÈ”¡—π‡∫√§,µ—«¬÷¥·≈–·ºß§Õ≈à“ß (AF115S) M6 7 0.7 5.1
µ—«¬÷¥ “¬πÈ”¡—π‡∫√§µ—«≈à“ß·≈–·ºß¬÷¥ (AF115S) M6 7 0.7 5.1
µ—«§≈âÕß “¬‰¡≈å·≈–·ºß§Õ≈à“ß M6 7 0.7 5.1
‚∫≈∑åµ—«∫π¢Õß·¡àªíö¡µ—«≈à“ß (Caliper) (AF115S) M10 35 3.5 25
 °√Ÿ‰≈à≈¡‡∫√§ (Bleed screw) (AF115S) M7 6 0.6 4.3
‚∫≈∑å¬÷¥µàÕ “¬πÈ”¡—π‡∫√§ (AF115S) M10 26 2.6 19
‚∫≈∑å¬÷¥¢“‡∫√§ M6 7 0.7 5.1
∫—ß‚§≈πÀπâ“ M6 7 0.7 5.1
‚∫≈∑å¬÷¥‚™ä§°—∫·ºß§Õ≈à“ß (µ—«∫π·≈–µ—«≈à“ß) M10 38 3.8 27
‚∫≈∑åªî¥À—«‚™ä§ M20 20 2.0 14
‚∫≈∑å°â“π≈Ÿ° Ÿ∫‚™ä§ (Damper rod bolt) M10 23 2.3 17
°√–®°¡ÕßÀ≈—ß M10 32 3.2 23
‚∫≈∑å¢“µ—Èß¥â“π¢â“ß M8 26 2.6 19
π—∑¢“µ—Èß¥â“π¢â“ß M8 16 16 11
∑’Ë¬÷¥ “¬‡∫√§À≈—ß M6 7 0.7 5.1
∂—ßπÈ”¡—π·≈–‚§√ß√∂ M6 7 0.7 5.1
∑’Ë®—∫°—πµ°·≈–∂—ßπÈ”¡—π M6 10 1.0 7.2
°äÕ°πÈ”¡—π·≈–∂—ßπÈ”¡—π M6 7 0.7 5.1
°≈àÕßÕ‡π°ª√– ß§å·≈–‚§√ß√∂ M6 9 0.9 6.6

·√ß∫‘¥„π°“√¢—π‚§√ß√∂

2-19

øÿµ-ªÕπ¥å
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·√ß∫‘¥„π°“√¢—π

™‘Èπ à«π∑’Ë°”Àπ¥·√ß∫‘¥°“√¢—π ¢π“¥ π‘«µ—π‡¡µ√

·√ß∫‘¥°“√¢—π
‡¡µ√-°°. À¡“¬‡Àµÿ

™ÿ¥ àß —≠≠“≥«—¥√–¥—∫πÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß·≈–∂—ßπÈ”¡—π M5 4 0.4 2.9
‡∫“– M6 7 0.7 5.1
™ÿ¥°≈‰°≈ÁÕ§‡∫“–·≈–‚§√ß√∂ M6 7 0.7 5.1
∫—ß‚§≈πÀ≈—ß M6 8 0.8 5.8
‡√Á§µ‘ø“¬‡ÕÕ√å/‡√Á§°Ÿ‡≈‡µÕ√å M6 7 0.7 5.1
∑’Ë«“ß‡∑â“·≈–‚§√ß√∂ M6 7 0.7 5.1
∫—ß≈¡„π·≈–‚§√ß√∂ M6 7 0.7 5.1
∫—ß≈¡Àπâ“·≈–‚§√ß√∂ M6 7 0.7 5.1
·ºß¬÷¥·µ√ M6 7 0.7 5.1
 «‘∑™å°ÿ≠·®·≈–‚§√ß√∂ M6 7 0.7 5.1
´’Ë≈«¥ --- 3 0.3 2.2

2-20

À¡“¬‡Àµÿ: 

1. ¢—ÈπµÕπ·√°„π°“√¢—ππ—∑·À«π§Õ√∂ (µ—«≈à“ß) ¥â«¬·√ß∫‘¥ 30 Nm (3.0 m*kg) ‚¥¬„™âª√–·®∑Õ√å§
    ·≈â«§≈“¬ÕÕ°‡»…Àπ÷Ëß à«π ’Ë (1/4) √Õ∫
2. „™â‡§√◊ËÕß¡◊Õ®—∫π—∑¬÷¥·ºß§Õ (µ—«≈à“ß) ‰«â ·≈–„™â ª√–·®∑Õ√å§ ¢—ππ—∑¬÷¥·ºß§Õµ—«∫π  ‚¥¬„Àâπ—∑∑—Èß Õßµ—«≈ÁÕ§°—π·πàπ
    ¥â«¬·√ß∫‘¥°“√¢—π 75Nm (7.5 m*kg)

øÿµ-ªÕπ¥å
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¢Õ∫ ’́≈

‚Õ√‘ß

≈Ÿ°ªóπ

¿“¬πÕ°≈Ÿ° Ÿ∫·≈–√àÕß·À«π≈Ÿ° Ÿ∫

·À«π≈Ÿ° Ÿ∫

 ≈—°≈Ÿ° Ÿ∫

º‘« —¡º— ¿“¬„π°√–∫Õ° Ÿ∫

‚´à√“«≈‘Èπ

‡æ≈“°√–‡¥◊ËÕß«“≈å« (Rocker arm shaft)

º‘« —¡º— ¿“¬„π°√–‡¥◊ËÕß«“≈å«

 à«ππŸπ¢Õß‡æ≈“≈Ÿ°‡∫’È¬«·≈–®ÿ¥√Õß√—∫‡æ≈“≈Ÿ°‡∫’È¬« (Camshaft lobes & journals)

°â“π«“≈å« (‰Õ¥’, ‰Õ‡ ’¬)

´’≈°â“π«“≈å«

™ÿ¥ªíö¡πÈ”¡—πÀ≈àÕ≈◊Ëπ

‡æ≈“‡øóÕß§—π µ“√å∑ (Kickstarter pinion gear shaft)

º‘«¥â“π„π¢Õß≈âÕæŸ‡≈à¬åÀπâ“¥â“π∑’Ë‡≈◊ËÕπ‰¥â ®“√–∫’ Shell Dolium Grease R

 ≈—°√àÕßæŸ‡≈à¬å¥â“π∑â“¬ ®“√–∫’ Shell Dolium Grease R

º‘«¥â“π„π¢Õß≈âÕæŸ‡≈à¬å∑â“¬¥â“π∑’Ë≈ÁÕ§Õ¬Ÿà°—∫∑’Ë ®“√–∫’ Shell Dolium Grease R

º‘«¥â“π„π¢Õß≈âÕæŸ‡≈à¬å∑â“¬¥â“π∑’Ë‡≈◊ËÕπ‰¥â ®“√–∫’ Shell Dolium Grease R

‡æ≈“‡øóÕß –æ“π (Idle gear shaft)

¢“µ—Èß°≈“ß (Centerstand pivot)

¢“µ—Èß¢â“ß (sidestand pivot)

º‘«∑’Ëª√–°∫¢Õß·§√âß‡§ 

®ÿ¥À≈àÕ≈◊Ëπ·≈–™π‘¥¢Õß “√À≈àÕ≈◊Ëπ
‡§√◊ËÕß¬πµå

®ÿ¥À≈àÕ≈◊Ëπ  —≠≈—°…≥å·≈–™π‘¥ “√À≈àÕ≈◊Ëπ

®ÿ¥À≈àÕ≈◊Ëπ·≈–™π‘¥¢Õß “√À≈àÕ≈◊Ëπ

Yamaha bond No. 1215

2-21



2

¢Õ∫´’≈¥ÿ¡≈âÕÀπâ“

·°π≈âÕÀπâ“

º‘«¥â“π„π™ÿ¥‡øóÕß«—¥§«“¡‡√Á«·≈–¢Õ∫´’≈ (Speedometer gear inner surface and seal lip (AF115S))

µ—«‡øóÕßµ“¡¢Õß™ÿ¥‡øóÕß«—¥§«“¡‡√Á« (Speedometer driven gear) (AF115S)

≈Ÿ°‡∫’È¬«‡∫√§Àπâ“ (AF115)

µ—«‡øóÕß¢—∫¢Õß™ÿ¥‡øóÕß«—¥§«“¡‡√Á« (Speedometer drive gear) (AF115)

‚∫≈∑å·ºß¬÷¥·¡àªíö¡‡∫√§≈à“ß(AF115S)

‚∫≈∑å¬÷¥·¡àªíö¡‡∫√§≈à“ß·≈–∫Ÿä™ (AF115S)

·°π≈Ÿ°‡∫’È¬«‡∫√§·≈–º‘«¢Õß≈Ÿ°‡∫’È¬«

®ÿ¥À¡ÿπ¢Õß§—π‡∫√§

º‘« —¡º— ¿“¬„π¢Õßª≈Õ°§—π‡√àß

º‘« —¡º—  “¬„πª≈Õ°§—π‡√àß (Throttle grip)

 “¬§—π‡√àß (Throttle cable)

 “¬‚™ä§ (§—π‚™ä§)

≈Ÿ°ªóπ§Õ√∂ (µ—«∫π/µ—«≈à“ß)

º‘«¥â“π„π·≈–¥â“ππÕ°¢Õß≈Ÿ°ªóπ§Õ√∂

ª≈Õ°≈Ÿ°ªóπ (¢Õ∫)

®ÿ¥À≈àÕ≈◊Ëπ·≈–™π‘¥¢Õß “√À≈àÕ≈◊Ëπ
‚§√ß√∂

®ÿ¥À≈àÕ≈◊Ëπ  —≠≈—°…≥å·≈–™π‘¥ “√À≈àÕ≈◊Ëπ

®ÿ¥À≈àÕ≈◊Ëπ·≈–™π‘¥¢Õß “√À≈àÕ≈◊Ëπ

2-22



2

°“√®—¥ “¬

1  «‘∑™å·Œπ¥å¢«“ 10  “¬ «‘∑™å‰ø‡∫√§À≈—ß
2  “¬πÈ”¡—π‡∫√§Àπâ“ 11  “¬‰¡≈å
3  “¬‰ø‡√◊Õπ‰¡≈å 12  “¬ «‘∑™å·Œπ¥å¢«“
4 ‡√◊Õπ‰¡≈å 13  “¬ «‘∑™å‰ø‡∫√§Àπâ“
5  “¬‡∫√§À≈—ß 14  “¬‡√àß
6 ·Œπ¥å∫—ß§—∫
7  «‘∑™å·Œπ¥å´â“¬
8  “¬‚™ä§
9  “¬ «‘∑™å·Œπ¥å´â“¬

2-23



2

A     µ‘¥µ—Èß¬“ß§√Õ∫ “¬‰¡≈å‡æ◊ËÕ√—¥µ—«‡√◊Õπ‰¡≈å„Àâ·πàπ
B    µâÕß·πà„®«à“√âÕ¬ “¬πÈ”¡—π‡∫√§‡¢â“°—∫µ—«¬÷¥
C    ª√–°Õ∫∫Ÿä∑‡¢â“°—∫π—∑ª√—∫µ—Èß  À≈—ß®“°ª√—∫µ—Èß
        “¬‡√àß·≈â«
D    ®—¥ “¬µà“ßÊ ¥—ßπ’È   “¬πÈ”¡—π‡∫√§,  “¬‡√◊Õπ‰¡≈å,
        “¬‰¡≈å ·≈–  “¬‡∫√§

°“√®—¥ “¬

2-24



2

°“√®—¥ “¬

2-25

 1     “¬‰¡≈å 12    √’‡≈¬å‰ø‡≈’È¬«
 2     “¬πÈ”¡—π‡∫√§Àπâ“ 13     “¬ «‘∑™å°ÿ≠·®
 3     “¬ «‘∑™å·Œπ¥å´â“¬ 14     “¬‰ø‡¡π
 4     “¬‰ø‡√◊Õπ‰¡≈å 15     “¬‰ø‡≈’È¬«¢«“
 5    ·§≈â¡ 16    ∫—ß≈¡„π
 6     “¬‚™ä§ 17     “¬‰ø‡≈’È¬«´â“¬
 7     “¬‡∫√§À≈—ß 18     “¬‰øÀπâ“
 8     “¬‡√àß 19     “¬ «‘∑™å‰ø‡∫√§Àπâ“
 9    √Ÿ§≈âÕß “¬ 20     “¬ «‘∑™å·Œπ¥å¢«“
10    “¬‰ø¡Õ‡µÕ√å µ“√å∑ 21    ·ºß¬÷¥
11    ·∑àπ‡§√◊ËÕß¬πµå 22    ·µ√



2

  A    ®—¥ “¬‚™ä§,  “¬‡∫√§À≈—ß·≈– “¬‡√àß∑’Ëµ—«§≈âÕß “¬
         ¥—ß√Ÿª
  B    √—¥ “¬¡Õ‡µÕ√å µ“√å∑¥â«¬µ—«§≈âÕß “¬
  C    √âÕ¬ “¬‡∫√§À≈—ßºà“π™àÕß√âÕ¬ “¬

°“√®—¥ “¬

    23     ¢—È« «‘∑™å°ÿ≠·®
   24     ¢—È« “¬‰¡≈å
   25      “¬ «‘∑™å·Œπ¥å´â“¬
   26     ¢—È« “¬ «‘∑™å∫√§Àπâ“
   27     ¢—È« “¬ «‘∑™å·Œπ¥å

D   √âÕ¬ “¬‰¡≈åºà“π™àÕß√âÕ¬ “¬¥—ß· ¥ß
E   µàÕ¢—È« «‘∑™å°ÿ≠·®, ∑’Ë¥â“¬∑â“¬·≈– «¡°—∫®ÿ¥‡™◊ËÕ¡µàÕ
       Õ◊Ëπ
F   „ à¢—È« “¬‰¡≈å‰«â¥â“πÀ≈—ß  À≈—ß®“°∑’ËµàÕ¢—È«·≈â«
G    ¥â“πÀ≈—ß
H    ¥â“πÀπâ“
I     „ à¢—È« «‘∑™å‡∫√§Àπâ“‰«â¥â“πÀπâ“  À≈—ß®“°µàÕ¢—È«·≈â«
J    §≈âÕß “¬ «‘∑™å°ÿ≠·®‰«â∑’Ëµ–¢Õ∑’Ë‚§√ß√∂

2-26



2

°“√®—¥ “¬

2-27

1    ·§≈â¡
2    ™ÿ¥°ÁÕ°πÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß
3    ∑àÕπÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß 1
4    ∑àÕπÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß 2
5    ∑àÕ ÿ≠≠“°“»
6    ¡Õ‡µÕ√å µ“√å∑
7     ‡§√◊ËÕß¬πµå
8     “¬‡∫√§À≈—ß
9    µ—«§≈âÕß “¬

A    ¬÷¥ “¬‰ø‡¡π°—∫ “¬ ‡Õ ´’ ·¡°π’‚µ ¥â«¬·§≈â¡
B    √âÕ¬∑àÕπÈ”¡—π≈âπ (∑àÕ√–∫“¬) ¥—ß√Ÿª



2

°“√®—¥ “¬

2-28

1 ¢—È«∫«°¢Õß·∫µ‡µÕ√’Ë
2 √Ÿ§≈âÕß “¬
3  “¬‰ø‡¡π
4  “¬ «‘∑™å°ÿ≠·®
5 ·§≈â¡
6 √Ÿ§≈âÕß “¬
7  “¬πÈ”¡—π‡∫√§Àπâ“
8  “¬ ‡Õ ´’ ·¡°π’‚µ
9  “¬¢—È«≈∫

 10  “¬øî« å
11  “¬‰ø√’‡≈¬å µ“√å∑

12   øî« å
13   √’‡≈¬å µ“√å∑
14    “¬¢—È«∫«°¡Õ‡µÕ√å µ“√å∑

A √—¥ “¬¢—È«∫«°·∫µ‡µÕ√’Ë,  “¬√’‡≈¬å µ“√å∑·≈– “¬øî« å
¥â«¬µ—«§≈âÕß “¬

B √—¥¬“ß√Õß “¬‰ø‡¡π¥â«¬µ—«§≈âÕß “¬
C π”·§≈â¡√—¥¥â“π∫π¢Õß¬“ß√Õß “¬‰ø‡¡π



2

°“√®—¥ “¬

2-29

D  Õ¥ “¬‰ø‡¡πºà“π·§≈â¡®“°¥â“π∫π
E √–¬–Àà“ß·§≈â¡ :  Ÿß ÿ¥ 6  ¡.¡.
F ‰ª¬—ß§Õ¬≈å®ÿ¥√–‡∫‘¥
G   ‰ª¬—ß ‡Õ ´’ ·¡°π’‚µ
H  ‰ª¬—ß¡Õ‡µÕ√å µ“√å∑
I   √—¥ “¬¡Õ‡µÕ√å µ“√å∑¥â«¬µ—«§≈âÕß “¬
J   ‰ª¬—ß¡Õ‡µÕ√å µ“√å∑



2

°“√®—¥ “¬

2-30

 1 °≈àÕß ´’. ¥’. ‰Õ. (C.D.I. Unit)
 2 ·§≈â¡
 3 ∂—ßπÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß
 4  “¬ —≠≠“≥∫Õ°√–¥—∫πÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß„π∂—ß
 5 ‡√Á§µ‘ø“¬‡ÕÕ√å/‡√Á§°Ÿ‡≈‡µÕ√å
 6 ™ÿ¥‰ø∑â“¬ / ‰ø‡∫√§
 7  “¬‰ø‡≈’È¬«´â“¬
 8  “¬‰ø‡≈’È¬«¢«“
 9  “¬‰ø∑â“¬ / ‰ø‡∫√§
10 ∫—ß‚§≈πÀ≈—ß

   A    Õ¥ “¬ —≠≠“≥∫Õ°√–¥—∫πÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ßºà“π¬“ß√Õß
        ∑’Ë∂—ßπÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß

B π”·§≈â¡¬÷¥¥â“π∫π¢Õß¬“ß√Õß “¬‰ø‡¡π
C √—¥ “¬‰ø‡¡π¥â«¬·§≈â¡√—¥
D ®—¥ “¬‰ø‡≈’È¬«‡∫√§À≈—ß∑’Ë¡’‡∑ª ’·¥ß‰«â∑“ß´â“¬
E ‰ª¬—ßµ—« àß —≠≠“≥∫Õ°√–¥—∫πÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß
F √—¥ “¬°—π°√–·∑°¢Õß “¬‰ø∑â“¬/‡∫√§‚¥¬ Õ¥≈ß

√àÕß‡«â“¢Õß∫—ß‚§≈πÀ≈—ß



2

°“√®—¥ “¬

2-31

 1  “¬‰ø‡¡π
 2 ·§≈â¡ “¬ª≈—Í°À«‡∑’¬π
 3 §Õ¬≈å®ÿ¥√–‡∫‘¥
 4  “¬§Õ¬≈å®ÿ¥√–‡∫‘¥
 5  “¬ ‡Õ ´’ ·¡°π’‚µ
 6  “¬¢—È«≈∫·∫µ‡µÕ√’Ë
 7 °√ÕßÕ“°“»
 8 ¡Õ‡µÕ√å µ“√å∑
 9   ∑àÕπÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß 1
10  °äÕ°πÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß
11  ∑àÕπÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß 2
12  ∑àÕ ÿ≠≠“°“»

13  “¬¢—È«∫«°¡Õ‡µÕ√å µ“√å∑
14 √Ÿ§≈âÕß “¬
15  “¬‡√àß
16  “¬‚™ä§
17  “¬‡∫√§À≈—ß
18 ·ºàπ¥—°Õ“°“»
19 ´’≈
20 ∫—ß≈¡„π
21  “¬‰ø‡≈’È¬«¢«“¥â“πÀπâ“
22  “¬‰ø‡¡π
23  “¬‰øÀπâ“



2

°“√®—¥ “¬

2-32

A  Õ¥∑àÕ AIS ¥—ß√Ÿª
B √âÕ¬ “¬‡Õ ´’ ·¡°π’‚µ,  “¬§Õ¬≈å®ÿ¥√–‡∫‘¥

·≈– “¬¢—È«≈∫·∫µ‡µÕ√’Ë ºà“µ—«§≈âÕß “¬∑’Ë
À¡âÕ°√ÕßÕ“°“»

C  Õ¥∑àÕ ÿ≠≠“°“»¥—ß√Ÿª·≈–µàÕ‡¢â“‰ª∑’Ë∑àÕ‰Õ¥’
D √—¥ “¬‡√àß∑’Ë¡“√å§ ’¢“«·≈–¬“ß√Õß “¬‚™ä§

¥â«¬√Ÿ§≈âÕß “¬
E ®—¥∑àÕÀ“¬„®Ω“ Ÿ∫µ“¡∑‘»∑“ß¥—ß√Ÿª

 E  «¡ª≈—Í°À—«‡∑’¬π¥â«¬§«“¡√–¡—¥√–«—ß ‡æ◊ËÕ‰¡à„Àâ
‡°‘¥™àÕß«à“ß√–À«à“ß´’≈¬“ß·≈–ª≈—Í°À—«‡∑’¬π



2

°“√®—¥ “¬

  1  ∑àÕ¢Õß√–∫∫ AIS (Air Induction System)
  2   “¬¢Õß√–∫∫ AIS (®“°™ÿ¥«“≈å«µ—¥Õ“°“»‰ª¬—ßΩ“ Ÿ∫)
  3  ™ÿ¥«“≈å«µ—¥Õ“°“»¢âÕµàÕ 3 ∑“ß
  4  ∑àÕ ÿ≠≠“°“» (®“°¢âÕµàÕ 3 ∑“ß‰ª¬—ß™ÿ¥«“≈å«µ—¥Õ“°“»)
  5  ∑àÕÀ“¬„®·§√âß‡§ 
  6  ∑àÕ ÿ≠≠“°“» (·∫∫ 3 ∑“ß  µàÕ°—∫∑àÕ‰Õ¥’)
  7  ∑àÕ ÿ≠≠“°“» (®“°¢âÕµàÕ 3 ∑“ß‰ª¬—ß°äÕ°πÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß)
  8  ∑àÕπÈ”¡—π‡™◊ÈÕ‡æ≈‘ß

2-33

A ª√–°Õ∫§≈‘ª  ‚¥¬À—π¥â“π∑’Ë‡°’Ë¬«ÕÕ°¥â“ππÕ°
B À—π∑àÕÀ“¬„®·§âß‡§ ¥â“π∑’Ë·µâ¡ ’¢“«ÕÕ°¡“¥â“π´â“¬



2

°“√®—¥ “¬

2-34

 1  «‘∑™å·Œπ¥å¢«“
 2  “¬‡∫√§Àπâ“
 3  “¬‡√◊Õπ‰¡≈å
 4 ‡√◊Õπ‰¡≈å
 5  “¬‡∫√§À≈—ß
 6 ·Œπ¥å∫—ß§—∫
 7  «‘∑™å·Œπ¥å´â“¬
 8  “¬‚™ä§
 9    “¬ «‘∑™å·Œπ¥å´â“¬
10   “¬ «‘∑™å‡∫√§À≈—ß
11   “¬‰¡≈å

‡©æ“–√∂√ÿàπ AF115

12  “¬ «‘∑™å·Œπ¥å´â“¬
13  “¬ «‘∑™å‡∫√§Àπâ“
14  “¬‡√àß

A     µ‘¥µ—Èß¬“ß§√Õ∫ “¬‰¡≈å‡æ◊ËÕ√—¥µ—«‡√◊Õπ‰¡≈å„Àâ·πàπ
B    ª√–°Õ∫∫Ÿä∑‡¢â“°—∫π—∑ª√—∫µ—Èß  À≈—ß®“°ª√—∫µ—Èß
        “¬‡√àß·≈â«
C    ®—¥ “¬µà“ßÊ ¥—ßπ’È   “¬‡√◊Õπ‰¡≈å,  “¬‰¡≈å
        “¬‡∫√§Àπâ“ ·≈–  “¬‡∫√§À≈—ß



2

°“√®—¥ “¬

2-35

 1  “¬‰¡≈å
 2  “¬‡∫√§Àπâ“
 3  “¬ «‘∑™å·Œπ¥å´â“¬
 4  “¬‡√◊Õπ‰¡≈å
 5  “¬ «‘∑™å·Œπ¥å¢«“
 6  “¬ «‘∑™å‡∫√§Àπâ“
 7 ·§≈â¡
 8  “¬‚™ä§
 9  “¬‡∫√§À≈—ß
 10  “¬‡√àß
11  ·ºß§≈âÕß “¬

 12    √’‡≈¬å‰ø‡≈’È¬«
 13     “¬ «‘∑™å°ÿ≠·®
 14     “¬‰ø‡¡π
 15     “¬‰ø‡≈’È¬«¢«“
 16    ∫—ß≈¡„π
 17     “¬‰ø‡≈’È¬«´â“¬
 18     “¬‰øÀπâ“
 19    ·ºß¬÷¥
 20    ·µ√
 21    ·§≈â¡
 22     “¬‰ø‡¡π



2

2-36

°“√®—¥ “¬

  A    ®—¥ “¬‚™ä§,  “¬‡∫√§À≈—ß·≈– “¬‡√àß∑’Ëµ—«§≈âÕß “¬
         ¥—ß√Ÿª
  B    √—¥¬“ß√Õß “¬‰ø‡¡π¥â«¬µ—«§≈âÕß “¬
  C    π”·§≈â¡√—¥¥â“π∫π¢Õß¬“ß√Õß “¬‰ø‡¡π

  D   √âÕ¬ “¬‰ø‡¡πºà“π·§≈â¡®“°¥â“π∫π
  E   √âÕ¬ “¬‰¡≈å·≈– “¬‡∫√§Àπâ“ºà“π·ºß§≈âÕß “¬¥—ß√Ÿª



การตรวจสอบและการปรับแต่ง



ตรวจสอบการแตกชำรุดท่อน้ำมันเชื้อเพลิงและท่อเวคคั่ม
ตรวจสภาพ, ทำความสะอาด, ตั้งระยะห่างเขี้ยว
เปลี่ยนตามความจำเป็น
ตรวจระยะห่างวาล์ว, ปรับถ้าจำเป็น

ตรวจสอบ/เปลี่ยนตามความจำเป็น

ทำความสะอาด, เปลี่ยนตามความจำเป็น

ตรวจสอบแรงเคลือ่นไฟฟ้า
ตรวจสอบการทำงาน ระดับและการรั่วซึมของน้ำมันเบรค/
เปลี่ยนผ้าเบรคตามความจำเป็น
ตรวจสอบการทำงาน ระดับและการรั่วซึมของน้ำมันเบรค/
เปลี่ยนผ้าเบรคตามความจำเป็น
ตรวจสอบการทำงานและปรับตั้งระยะฟรี
เปลี่ยนผ้าเบรคตามความจำเป็น
ตรวจสอบการแตกหกั/ชำรดุเสยีหาย
เปล่ียน
ตรวจสอบลูกปืนหลวมหรือชำรุด
ขันซี่ลวดให้ตึง
ตรวจสอบหน้ายาง/ เปลี่ยนตามความจำเป็น
ตรวจสอบแรงดันลมยาง/
ปรับให้ถูกต้อง
ตรวจสอบลูกปืนหลวมหรือชำรุด
ตรวจสอบการหลวมคลอนสวิงอาร์ม แก้ไขตามความจำเป็น
อัดจาระบสีบู่ลิเทียม
ตรวจสอบลกูปนืคอรถหลวม/ฝืด ปรับตามความจำเปน็
อัดจาระบสีบู่ลิเทียม
ตรวจสอบการขนันทัและโบลทต์า่ง ๆ ใหแ้นน่ตามคา่
แรงบิดที่กำหนด
ตรวจสอบการทำงาน
ใส่จาระบีหล่อล่ืนตรงจดุท่ีมีการเสยีดสี

  1     * ท่อน้ำมันเช้ือเพลิง
  2 หัวเทียน

  3     * วาล์ว

  4 ไส้กรองอากาศ(เปียก)

  5 ไส้กรองอากาศ
ชุดสายพาน วี

  6     * แบตเตอรี ่แบบ MF
  7     * เบรคหน้า

(AF115S)
 8      * เบรคหน้า

(AF115)
 9      * เบรคหลงั

 10      * สายเบรค

 11     * ล้อ

 12     *     ยาง

 13    * ลูกปืนล้อ
 14    * สวิงอาร์ม

 15    * ลูกปืนคอรถ

 16    * จุดยดึ (รัด) โครงรถ
ต่าง ๆ

 17 ขาตั้งข้าง /
ขาตั้งกลาง

ลำดับ
ต ัง้แตเ่ริม่แรก →→→→→ ทุก ๆ ระยะ

จุดที่ตรวจ

การตรวจสอบตามระยะและการปรบัแต่ง
บทนำ

ข้อมูลตามตารางข้างล่างนี้ เป็นคำแนะนำที่จะทำให้การตรวจสอบ และการปรับแต่งส่วนประกอบ ของรถจักรยานยนต์
เป็นไปอย่างถูกต้อง อันจะส่งผลให้รถทำงานอย่างมีประสิทธิภาพ, ยืดอายุการใช้งานของรถให้ยาวนาน และลดการซ่อมหนัก
หรือยกเครื ่อง (Overhaul) ซึ ่งผ ู ้ปฏิบัต ิหร ือช่างซ่อมควรยึดถือเป็นมาตรฐานในการปฏิบัต ิการซ่อมและการบริการ
การบำรุงรักษา/การหล่อล่ืนตามระยะเวลา

4,000
กม.

7,000
กม.

10,000
กม.

13,000
กม.

1,000
กม.

บทนำ/การบำรุงรักษา/การหล่อลื่นตามระยะเวลา
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ทุก  ๆ 12,000  กม.

การตรวจสอบ หรือ การบำรุงรักษา ตรวจสอบ
ประจำปี

ทุกๆ 4 ปี

ทุก  ๆ 12,000  กม.



ลำดับ
ตั้งแต่เริ่มแรก → ทกุ ๆ ระยะ

จุดที่ตรวจ

 ตรวจสอบการทำงานและการรั่วซึมของน้ำมันโช๊ค
 ตรวจสอบการทำงานและการรั่วซึมของน้ำมัน
 ตรวจสอบการทำงานของโช๊ค (การสตาร์ท)
 ปรับตัง้รอบเดนิเบาของเครือ่งยนต์
 เปล่ียนถา่ยนำ้มันหลอ่ล่ืน
 ตรวจสอบระดบันำ้มนัหลอ่ล่ืนและการรัว่ซมึ
 ตรวจสอบการทำงาน

 หลอ่ดว้ยสารหลอ่ล่ืน

 ตรวจสอบการทำงานและระยะฟรี
 ปรับตัง้ระยะฟรถีา้จำเปน็
 หลอ่ล่ืนประกบัคนัเรง่และสายคนัเรง่
 ตรวจสอบวาล์วตัดอากาศ, หรีดวาล์ว,

   และทอ่ทาง
 เปล่ียนชิน้สว่นทีเ่สียหายถา้จำเปน็
 ตรวจสอบการทำงาน
 ปรับตัง้ลำแสงของไฟหนา้

  22   * สวิทช์เบรคหน้าและ
สวิทช์เบรคหลงั

  23 ชิ้นส่วนที่มีการ
เคลือ่นไหวและ
สายตา่ง ๆ

  24    * ประกับคันเร่ง
และสายคนัเรง่

  25    * ระบบ AIS

  26   * ไฟแสงสว่าง,
ไฟสัญญาณ
และสวทิช์

4,000
กม.

7,000
กม.

10,000
กม.

13,000
กม.

1,000
กม.

 การตรวจสอบบำรงุรกัษารถที ่ 16,000 กม. อีกครัง้ โดยทำการบำรงุรกัษารถทกุ ๆ 4,000 กม.
 ระยะการเปลีย่นสายพาน ว ี (V belt) ขึน้อยูก่บัสภาพการขบัขี่
 ตรวจสอบทำความสะอาดกรองอากาศบ่อยกว่าที่กำหนด ถ้าขับขี่ในสภาพการที่เปียกชื้นและมีฝุ่นละออง
 ระบบไฮดรอลกิในเบรค

 หลังการถอดแม่ปั๊มเบรคตัวบนและแม่ปั๊มตัวล่าง ให้เปลี่ยนน้ำมันเบรคทุกครั้งและทำการตรวจสอบระดับน้ำมันเบรคและ
  เติมน้ำมันเบรคที่กระปุกน้ำมันให้ได้ระดับตามมาตรฐาน
 เปลีย่นซลีนำ้มนัในระบบเบรค ซ่ึงมอียูใ่นแมป๊ั่มตวับนและแมป๊ั่มตวัลา่งทกุ ๆ 2 ปี
 เปลีย่นทอ่นำ้มนัเบรคทกุ ๆ 4 ปี หรอืเมือ่เกดิการชำรดุหรอืแตกหกั

การบำรุงรักษา/การหล่อลื่นตามระยะเวลา

*   :   เนือ่งจากการใหบ้ริการตามหวัขอ้เหลา่นีจ้ำเปน็ตอ้งใชเ้ครือ่งมอืพเิศษ, ขอ้มูลและทกัษะดา้นเทคนคิ ดงันัน้ จึงควรใหต้วัแทน
          จำหนา่ยหรอืศนูยบ์ริการยามาฮา่เปน็ผูด้ำเนนิการ

หมายเหตุ
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การตรวจสอบ หรือ การบำรุงรักษา ตรวจสอบ
ประจำปี

  18    * โช๊คอัพหน้า
  19    * ชุดโช๊คอัพหลัง
  20    * คาร์บูเรเตอร์

  21 นำ้มนัหลอ่ล่ืน



ฝาครอบ
การถอดเบาะและฝาครอบข้าง

ฝาครอบ

1.  ถอด:
 เบาะ  1

หมายเหต:ุ 
ถอดฝาครอบท้ายโดยเล่ือนไปด้านหน้าตามทิศทางของลูกศรช้ี ดังรูป

5.  ถอด:
 ฝาครอบข้าง (ซ้ายและขวา)  1

2.  ถอด:
 ฝาครอบกลาง  1

    ฝาครอบกลาง  2
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3.  ถอด:
 กันตก

UASF0004

4.  ถอด :
      ฝาครอบท้าย   1



ฝาครอบ INSP
ADJ

3.  ประกอบ:
 กันตก
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2.  ประกอบ:
 ฝาครอบท้าย    1

หมายเหต:ุ 
      ต่อข้ัวไฟเล้ียวด้านหลังในช่องร้อย
      ดูจากหัวข้อ “การจัดสาย” ในบทท่ี 2
    ต้องแน่ใจว่าขันสกรูฝาครอบข้างแน่น, และแน่ใจว่าเดือยท้ังหมด
       เข้ารูสนิท

หมายเหต:ุ 
ก่อนท่ีจะขันสกรูยึดฝาครอบ จะต้องตรวจให้แน่ใจว่าเดือยทุกตัวเข้า
ร่องล็อคพอดี

10 Nm (1.0 m*kg)

หมายเหต:ุ 
ถอดข้ัวสายไฟเล้ียวด้านท้ายออกช่องเสียบ, จากน้ันจึงถอดฝาครอบ
ข้างออก (ซ้ายและขวา)

การประกอบเบาะและฝาครอบข้าง
ในการประกอบน้ันให้ทำย้อนข้ันตอนการถอด
1.  ประกอบ:

 ฝาครอบข้าง (ซ้ายและขวา)  1

4.  ประกอบ :
    ฝาครอบกลาง   1
    ฝาครอบกลาง   2



3.  ถอด:
 บังลมหน้า     1

หมายเหต:ุ 
ถอดข้ัวสายไฟเล้ียวหน้า (ซ้ายและขวา)    2

การถอดบังลมหน้าและบังลมใน
1.  ถอด:

 เบาะ
 ฝาครอบกลาง   1

    ฝาครอบกลาง   2
 กันตก

     ฝาครอบท้าย
 ฝาครอบข้าง (ซ้ายและขวา)
ดูจากหัวข้อ “การถอดเบาะและฝาครอบข้าง”

2.  ถอด:
 ชุดไฟหน้า
ดูจากหัวข้อ “การถอดชุดไฟหน้า”

ฝาครอบ

5.  ถอด:
 เบาะ  1 7 Nm (0.7 m*kg)
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4.  ถอด:
 บังลมใน

5.  ถอด:
 บังลมตัวล่าง    1

    บังลมล่าง ด้านหน้า     2

ฝาครอบ
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ฝาครอบ

การประกอบชุดบังลมหน้าและบังลมใน
ในการประกอบน้ันให้ทำย้อนข้ันตอนการถอด
1.  ประกอบ:

 แผ่นวางเท้า   1

หมายเหต:ุ 
ต่อข้ัวสายไฟเล้ียวหน้า (ซ้ายและขวา)    2    , จากน้ันเสียบข้ัวลงไปท่ี
รูเสียบ
   ดูจากหัวข้อ  “การจัดสาย”  ในบทท่ี 2

3.  ประกอบ:
 บังลมหน้าตัวล่าง     1

2.  ประกอบ:
 บังลมใน

6.  ถอด:
 แผ่นวางเท้า    1

7 Nm (0.7 m*kg)

4.  ประกอบ:
 บังลมหน้า      1



ฝาครอบ

6.  ประกอบ :
 ชุดไฟหน้า

    ดูจากหัวข้อ  “การประกอบชุดไฟหน้า”

3-8

5.  ประกอบ:
 บังลมตัวล่าง     1



ฝาครอบ

7.  ประกอบ :
 ฝาครอบข้าง (ซ้ายและขวา)

   ฝาครอบท้าย
   กันตก
   ฝาครอบกลาง    1
   ฝาครอบกลาง    2
   ดูจากหัวข้อ  “การประกอบเบาะและฝาครอบข้าง”

การถอดชุดไฟหน้า
1.  ถอด :
        ชุดไฟหน้า    1
 2.  ถอดสาย :
        ข้ัวหลอดไฟหน้า    2

การประกอบชุดไฟหน้า
สำหรับการประกอบ, ให้ทำย้อนข้ันตอนการถอด
1.  ประกอบ :
    ชุดไฟหน้า   1

หมายเหต:ุ 
ต่อข้ัวสายไฟหน้า    2    , จากน้ันเสียบข้ัวลงไปท่ีรูเสียบท่ีบังลมหน้า
ดูจากหัวข้อ  “การจัดสาย”  ในบทท่ี 2
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การปรับตั้งระยะห่างวาล์ว

เคร่ืองยนต์
การปรับตั้งระยะห่างวาล์ว
ขั้นตอนการปฏิบัติต่อไปนี้ใช้ได้กับการปรับตั้งวาล์วทุกตัว
(วาล์วไอดีและวาล์วไอเสีย)

 การปรับต้ังวาล์วจะต้องทำในขณะท่ีเคร่ืองเย็นท่ีอุณหภูมิห้องปกติ
 ในการวัดหรือปรับต้ังระยะห่างวาล์ว ลูกสูบจะต้องอยู่ในตำแหน่ง
 จุดศูนย์ตายบน (TDC) ในจังหวะอัด (Compression)

1.  ถอด:
  ฝาครอบกลาง    1
  ฝาครอบกลาง    2

3-10

หมายเหตุ:

 ดจูากหวัขอ้ “การถอดเบาะและฝาครอบ”

2.  ถอด:
 ฝาครอบวาลว์ (ด้านไอดี)  1
 ฝาครอบวาลว์ (ด้านไอเสีย)  2
 ฝาครอบเฟืองเพลาลูกเบ้ียว   3    (พร้อมโอริง)

3.  ถอด:
 เปิดยางปิดมาร์คจานไฟ  1

UAS00049



                           
a. หมุนเพลาข้อเหวี่ยงในทิศทางตามเข็มนาฬิกา
b. เม่ือลูกสูบอยู่ท่ีตำแหนง่จุดศูนย์ตายบน (TDC) ในจังหวะอดั
ต้ังให้รูปตัว “I” มาร์ค  a  บนเฟืองเพลาลูกเบ้ียวตรงกบัมาร์ค
  b  บนฝาสูบ

c. ท่ีตำแหนง่จุดศูนย์ตายบน (TDC) จัดให้มาร์ค  c  บนล้อแม่-
เหล็ก ให้ตรงกับมาร์ค  d  บนเส้ือแคร้ง

d. วัดระยะห่างวาล์วด้วยเกจวัดความหนา (ฟิลเลอร์เกจ)  1
ไม่ได้ตามค่ามาตรฐาน → ปรับตัง้

                            

                           
a. คลายนัทล็อค  1
b. สอดเกจวดัความหนา  2  ระหว่างปลายสกรปูรับต้ังและ
ปลายวาล์ว

c. หมุนสกรูปรับต้ัง  3  ตามทิศทาง  a  หรือ  b  จนกว่าจะได้
ค่าระยะห่างวาล์วตามมาตรฐานกำหนด

4.  ตรวจวัด:
 ระยะห่างวาล์ว
ไม่ตามคา่มาตรฐานกำหนด → ปรับตั้ง
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5.  ปรับต้ัง:
 ระยะห่างวาล์ว

ระยะหา่งวาล์ว (เคร่ืองเยน็)
วาล์วไอดี 0.06 ~ 0.10  มม
วาล์วไอเสีย 0.08 ~ 0.12  มม

เครื่องมือปรับตั้งวาวล์
90890-01311

การปรับตั้งระยะห่างวาล์ว

หมุนตามทิศทาง  a ระยะห่างวาล์วเพิ่มขึ้น
หมุนตามทิศทาง  b ระยะห่างวาล์วลดลง



การปรับตั้งรอบเครื่องยนต์เดินเบา
หมายเหต:ุ 
ก่อนทำการปรับตั้งรอบเครื่องยนต์เดินเบา  ไส้กรองอากาศจะ
ต้องสะอาดและเครื่องต้องมีกำลังอัดเพียงพอ

1.  สตารท์เครือ่งยนตแ์ละทิง้ไวใ้ห้อุ่นเครือ่งสักครู่

d. เมื่อได้ค่าระยะห่างวาล์วตามมาตรฐานแล้ว
จับสกรูปรับต้ังไว้ เพ่ือป้องกันการเคลือ่น    แล้วขันนัทล็อค

e. ทำการวัดระยะห่างวาล์วอีกครั้ง
f. ถ้าระยะห่างวาล์วยังไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน
ให้ทำการปรับตั้งวาล์วตามขั้นตอนข้างต้น จนกว่าจะได้ค่า

     ตามมาตรฐาน
                            

6.  ประกอบ:
 ยางปิดมาร์คจานไฟ

หมายเหต:ุ 
ประกอบให้ปีกยางปิดมาร์คจานไฟเข้ากับร่องบนฝาใบพัดระบาย
ความร้อน

8.  ประกอบ:
 ฝาครอบกลาง   2
 ฝาครอบกลาง   1
ดูจากหัวข้อ “การประกอบเบาะและฝาครอบข้าง”
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นัทล็อค
7 Nm (0.7 m*kg)

7.  ประกอบ:
      โอริง

 ฝาครอบเฟืองเพลาลูกเบี้ยว

 โอริง
 ฝาครอบวาลว์ (ดา้นไอเสยี)

 โอริง  1
 ฝาครอบวาลว์ (ด้านไอดี)  2

12 Nm (1.2 m*kg)

18 Nm (1.8 m*kg)

18 Nm (1.8 m*kg)

NEW

NEW

      การปรับต้ังระยะหา่งวาล์ว / การปรับต้ังรอบเดินเบาเครือ่งยนต์

UAS00054

NEW



2.  ถอด:
 เบาะ
 ฝาครอบกลาง   1
ดูจากหัวข้อ “การถอดเบาะและฝาครอบข้าง”

3.  ต่อ:
 เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์

(ติดที่สายปลั๊กหัวเทียน)

4.  ตรวจสอบ:
 ความเร็วรอบเครื่องเดินเบา
ไม่ไดต้ามคา่มาตรฐานกำหนด → ปรับตัง้

3-13

ความเร็วรอบเดินเบาของเครื่องยนต์
1,400 ~ 1,600  รอบ/นาที

เครื่องวัดความเร็วรอบเครื่องยนต์
90890-03113

การต้ังสกรูปรับส่วนผสมหมนุออก
2   รอบ

หมุนตามทิศทาง  a ความเร็วรอบเครื่องเพิ่มขึ้น
หมุนตามทิศทาง  b ความเร็วรอบเครื่องลดลง

5.  ปรับต้ัง:
 ความเร็วรอบเครื่องยนต์เดินเบา

                           
a. หมุนสกรูปรับส่วนผสม   1   เข้าด้านในจนสดุ
b. คลายสกรูปรับอากาศออกตามจำนวนรอบที่ระบุ

c. ถอดฝาปิด  2
d. หมุนสกรูต้ังรอบ  3  ตามทิศทาง  a  และ  b  จนกว่า
   จะได้ ค่าตามาตรกำหนด

e. ประกอบฝาครอบ  2
                            

6.  ปรับ:
 ระยะฟรีคันเร่ง
ดูจากหัวข้อ “การปรับตั้งระยะฟรีคันเร่ง”

การปรับตั้งรอบเดินเบาเครื่องยนต์

ระยะฟรคัีนเร่ง (ท่ีปลอกคนัเร่ง)
3 ~ 7 มม.



7.  ประกอบ:
 ฝาครอบกลาง  1
 เบาะ
ดูจากหัวข้อ “การประกอบเบาะและฝาครอบข้าง”

1.  ตรวจสอบ:
 ระยะฟรีคันเร่ง  a
ไม่ได้ตามค่ามาตรฐาน → ปรับ

2.  ปรับ:
 ระยะฟรีคันเร่ง
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การปรบัรอบเดนิเบาเครือ่งยนต ์ / การปรบัต้ังระยะฟรคีนัเรง่
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การปรับตั้งระยะฟรีคันเร่ง

ก่อนทำการปรบัต้ังระยะฟรคัีนเรง่ จะตอ้งทำการปรบัต้ังรอบเดนิ
เบาเครื่องยนต์ก่อน

หมายเหตุ

ระยะฟรคัีนเร่ง (ท่ีปลอกคนัเร่ง)
3 ~ 7 มม.

a. ดึงฝาครอบยาง   1    ออก
b. คลายนัทล็อค  2
c. หมุนนัทปรับต้ัง  3  ในทิศทาง  a  หรือ  b
จนกว่าจะได้ระยะฟรีคันเร่งตามที่กำหนด

d. ขันนัทล็อคให้แน่น
e. ดันฝาครอบยางเข้าที่เดิม

หลังจากทำการปรับต้ังระยะฟรีคันเร่งเสร็จแล้วให้ทำการสตาร์ท
รถแล้วตรวจเช็ครอบเดินเบาเครื่องยนต์ โดยการหมุน
แฮนด์ซ้าย - ขวา เพ่ือให้แน่ใจว่าการปรับต้ัง ระยะฟรีคันเร่ง
ไม่ทำให้รอบเดินเบาเครื่องยนต์เปลี่ยนแปลง

                            

คำเตือน

หมุนตามทิศทาง    a ระยะฟรีคันเร่งเพิ่มขึ้น
หมุนตามทิศทาง    b ระยะฟรีคันเร่งลดลง



การตรวจสอบหัวเทียน
1.  ถอด:
   ฝาครอบกลาง   1

 ฝาครอบกลาง   2
ดูจากหัวข้อ “การถอดเบาะและฝาครอบข้าง”

2.  ถอดสาย:
 ปล๊ักหัวเทียน

3.  ถอด:
 หัวเทียน

ก่อนถอดหัวเทียนออกให้ใช้ลมเป่าสิ่งสกปรกบริเวณหัวเทียน
ให้สะอาดกอ่น เพ่ือป้องกันไม่ให้ตกลงไปในหอ้งเผาไหม้
4.  ตรวจสอบ:

 ชนิดของหวัเทียน
ไม่ถูกต้อง → เปล่ียน

คำเตือน

5.  ตรวจสอบ:
 เข้ียวหัวเทียน (อิเล็คโทรด)  1
ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ → เปลีย่นหวัเทยีนใหม่
 แท่งฉนวน  2
สีผิดปกติ → เปลีย่นหวัเทยีนใหม่
สีปกติ คือ สีน้ำตาลอ่อนถึงสีน้ำตาลปานกลาง

6.  ทำความสะอาด:
 หัวเทียน

(ใช้เครื่องมือทำความสะอาดหัวเทียน หรือแปรงลวดขัด)
7.  ตรวจวัด:

 ระยะหา่งเขีย้วหัวเทียน  a
(โดยใช้ฟิลเลอร์เกจ (Wire thickness guage))
ไม่ได้ตามค่ามาตรฐาน → ดัดให้ได้ตามค่ามาตรฐาน

การตรวจสอบหัวเทียน

3-15

8.  ประกอบ:
 หัวเทียน

ก่อนนำหัวเทียนไปประกอบ ให้ทำความสะอาดหัวเทียนและ
แหวนรอง
9.  ต่อ:

 ปล๊ักหัวเทียน

หมายเหตุ
15 Nm (1.5 m*kg)

ชนิดของหัวเทียน (ผู้ผลิต)
C7HSA (NGK)

ระยะห่างของเขี้ยวหัวเทียน
0.6 ~ 0.7 มม.
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10.  ประกอบ:
 ฝาครอบกลาง   2
 ฝาครอบกลาง   1

ดูจากหัวข้อ “การประกอบเบาะและฝาครอบข้าง”

การวัดกำลังอัด

กำลงัอัดไม่พอเปน็สาเหตทุำใหสู้ญเสยีสมรรถนะของเครือ่งยนต์
1.  ถอด:
 ฝาครอบกลาง   1

 ฝาครอบกลาง   2
2.  วัด:

 ระยะห่างวาล์ว
ไม่ได้ตามค่ามาตรฐาน → ปรับตัง้
ดูจากหัวข้อ “การปรับตั้งระยะห่างวาล์ว”

3.  สตารท์เครือ่ง เพือ่อุ่นเครือ่งสกัครูแ่ลว้ดบัเครือ่ง
4.  ถอดสาย:

 ปล๊ักหัวเทียน
5.  ถอด:

 หัวเทียน

ก่อนถอดหัวเทียนออกให้ใช้ลมเป่าส่ิงสกปรกบริเวณหัวเทียน
ใหส้ะอาดกอ่น เพือ่ปอ้งกนัไมใ่หต้กลงไปในหอ้งเผาไหม้
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การตรวจสอบหวัเทียน / การวัดกำลังอัด

หมายเหตุ

6.  ประกอบ:
 เกจวัดความดนั  1

เกจวัดกำลังอัด
90890-03081
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7.  วัด:
 การวัดกำลังอัด
ไม่ได้ตามค่ามาตรฐาน → ใหด้ขูัน้ตอนปฏบัิต ิ (c)  และ  (d)

                           
a. เปิดสวิทช์กุญแจ
b. สตาร์ทเคร่ืองแล้วบิดคันเร่งสุด จนกว่าค่าบนหน้าปัทม์จะคงท่ี

เพื่อป้องกันการเกิดประกายไฟ  ให้ต่อสายปลั๊กหัวเทียน
ลงดินก่อนที่จะสตาร์ทเครื่องยนต์

c. ถ้ากำลังอัดมีค่าสูงกว่าค่ามาตรฐาน
ให้ตรวจสอบคราบเขมา่ บนฝาสูบ, ผิววาลว์, และหวัลูกสูบ
ถ้ามีคราบเขม่าเกาะ → ทำความสะอาด

คำเตือน
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การวัดกำลังอัด

แรงดันกำลังอัด (ที่ระดับน้ำทะเล)
960 kPa (9.0 kg/cm2)

ค่ามาตรฐาน 1,100 kPa (11.0 kg/cm2)
ค่าสูงสุด 1,230 kPa (13.0 kg/cm2)

d. ถา้กำลงัอดัมคีา่ตำ่กวา่คา่มาตรฐาน ใหเ้ทนำ้มนัหลอ่ล่ืนหนึง่
ช้อนชาลงในรูใส่หัวเทียน แล้วทำการวัดค่าอีกครั ้งดูจาก
ตารางต่อไปนี้

                            

กำลังอัด
(โดยใส่น้ำมันหล่อล่ืนในกระบอกสบู)

การวิเคราะห์
แหวนลูกสูบสึกหรอ /
ชำรุดเสียหาย →→→→→     ซ่อมแซม

ลูกสูบ, วาล์ว, ปะเก็นฝาสูบ
หรือลูกสูบอาจจะเสีย →→→→→     ซ่อมแซม

8.  ประกอบ:
 หัวเทียน 15 Nm (1.5 m*kg)

ค่าท่ีอ่าน
ค่าสูงกว่าตอนท่ีมี
น้ำมันหลอ่ล่ืน

ค่าเท่ากับตอนท่ีมี
น้ำมันหลอ่ล่ืน



การตรวจสอบระดับน้ำมันหล่อลื่น
1.  ต้ังรถบนแทน่ระดับ

 ตรวจสอบใหร้ถตัง้ตรง
 ตัง้ขาตัง้กลาง

2.  สตารท์เครือ่ง เพือ่อุ่นเครือ่งสักครูแ่ล้วดบัเครือ่ง
3. ถอด:

 ฝาน้ำมันหล่อล่ืน (แกนจุ่มวัดระดับน้ำมัน) (Dipstick)  1
4.  ตรวจเช็ค:

 ระดับน้ำมันหล่อล่ืน
ระดบัน้ำมันหลอ่ล่ืนจะตอ้งอยูร่ะหวา่งขดีบอกระดบัต่ำสุด  a
และขีดบอกระดับสูงสุด  b

 ก่อนจะทำการตรวจเชค็ระดับน้ำมันหล่อล่ืน   ให้รอสัก 2 - 3
   นาที เพ่ือให้น้ำมันหล่อล่ืนเข้าท่ีก่อน
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9.  ต่อ:
 ปล๊ักหัวเทียน

10. ประกอบ:
 ฝาครอบกลาง  2
 ฝาครอบกลาง  1

   ดจูากหวัขอ้ “การการประกอบเบาะและฝาครอบขา้ง”

การวัดกำลังอัด / การตรวจสอบระดบัน้ำมันหลอ่ล่ืน

หมายเหตุ

หมายเหตุ

ตำ่กวา่ขีดบอกระดับต่ำสุด → เติมน้ำมันหล่อลื่นให้ได้
ระดับที่ถูกต้อง (ใช้น้ำมันหลอ่ล่ืนตามที่แนะนำ)

คำเตือน

อย่าให้วัสดุอื่นเข้าไปในห้องแคร้ง

น้ำมันหล่อลื่นที่กำหนด
ให้ดูจากผงัแสดงเกรดนำ้มันหลอ่ล่ืนซ่ึง

  เหมาะสมกบัสภาพอุณหภูมิบรรยากาศ
 มาตรฐาน API ระดับ SG หรือสูงกว่า,

   มาตรฐาน JAOS ระดับ MA

 ในการตรวจสอบระดับน้ำมันเครื่องไม่ต้องหมุนฝา
5.  ประกอบ:

 ฝาน้ำมันหล่อล่ืน
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6.  สตารท์เครือ่ง เพือ่อุ่นเครือ่งสกัครูแ่ลว้ดบัเครือ่ง
7.  ตรวจเช็คระดับน้ำมันหล่อล่ืนอีกคร้ัง

การเปล่ียนถา่ยนำ้มันหลอ่ล่ืน
1.  สตารท์เครือ่ง เพือ่อุ่นเครือ่งสกัครูแ่ลว้ดบัเครือ่ง
2.  วางถาดรองใตโ้บลท์ถ่ายนำ้มัน
3.  ถอด:

 ฝาน้ำมันหล่อล่ืน   1
 โบลท์ถ่ายน้ำมันหล่อล่ืน   2   (พร้อมกับปะเก็น)
 ปล๊ักถ่ายน้ำมันหล่อล่ืน   3
 โอริง   4
 สปริง   5
 ตะแกรงกรองนำ้มันหล่อล่ืน   6

ถ้าเปลี่ยนน้ำมันหล่อลื่นเพียงอย่างเดียว ให้ถอดเฉพาะโบลท์
ถ่ายน้ำมันหล่อลื่นเท่านั้น
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หมายเหตุ
ก่อนจะทำการตรวจเชค็ระดบัน้ำมันหล่อล่ืนให้รอสัก 2 - 3 นาที
เพือ่ใหน้ำ้มนัหลอ่ล่ืนเขา้ทีก่อ่น

หมายเหตุ

4.  ถ่าย:
 น้ำมันหล่อล่ืน

(ถ่ายน้ำมันหล่อลื่นออกจากห้องแคร้งให้หมด)
5.  ตรวจสอบ:

 ตะแกรงกรองน้ำมันหล่อลื่น
สกปรก → ทำความสะอาด

6.  ตรวจสอบ:
 ปะเกน็ทีโ่บลทถ์า่ยนำ้มนัหลอ่ล่ืน
ชำรุดเสียหาย → เปลี่ยน

7.  ประกอบ:
 โบลทถ่์ายนำ้มนัหลอ่ล่ืน (พรอ้มดว้ยปะเกน็)

 สปริง
 ตะแกรงกรองน้ำมันหล่อลื่น

    โอริง
 ปลั๊กถ่ายน้ำมันหล่อลื่น

20 Nm (2.0 m*kg)

20 Nm (2.0 m*kg)
NEW

การตรวจสอบระดับน้ำมันหล่อลื่น /
การเปลี่ยนถ่ายน้ำมันหล่อลื่น

UAS00075



8.  เตมิ:
 น้ำมันหล่อล่ืนในห้องแคร้ง

(โดยใช้น้ำมันหล่อลื่นชนิดและปริมาณตามที่แนะนำ)

9.  ประกอบ :
 ฝาน้ำมันหล่อล่ืน

10.  สตารท์เครือ่ง เพือ่อุ่นเครือ่งสกัครูแ่ลว้ดบัเครือ่ง
11.  ตรวจเช็ค :

 เคร่ืองยนต ์ (เพ่ือว่ามีน้ำมันหล่อล่ืนร่ัวหรือไม่)
12.  ตรวจสอบ :

 ระดับน้ำมันหล่อล่ืน
ดูจากหัวข้อ “การตรวจเช็คระดับน้ำมันหล่อลื่น”

การเปลี่ยนถ่ายน้ำมันเฟืองท้าย
1.  สตารท์เครือ่งและขบัข่ี  สักครูแ่ล้วดบัเครือ่ง
2.  วางถาดรองใต้โบลท์ถ่ายน้ำมันเฟืองท้าย

ปริมาณน้ำมันหล่อล่ืนท่ีเติม
ปริมาณทั้งหมด(ผ่าเครื่อง) 0.9  ลิตร
เปลีย่นถา่ยตามระยะเวลา 0.8  ลิตร
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การเปล่ียนถา่ยนำ้มันหลอ่ล่ืน / การเปล่ียนถา่ยนำ้มันเฟอืงทา้ย

3.  ถอด:
 ฝาปิดรูเติมน้ำมันเฟืองท้าย   1
 โบลท์ถ่ายน้ำมันเฟืองท้าย   2   (พร้อมด้วยแหวนรอง)

4.  ถ่าย:
 น้ำมันเฟืองท้าย

   (ถ่ายน้ำมันเฟืองท้ายท้ังหมดออกจากหอ้งเฟืองท้าย)
5.  ตรวจสอบ:

 แหวนรองโบลท์ถ่ายน้ำมันเฟืองท้าย
   ชำรุดเสียหาย → เปลีย่น

6.  ประกอบ:
 โบลท์ถ่ายน้ำมันเฟืองท้าย (พร้อมด้วยแหวนรอง)

22 Nm (2.2 m*kg)



7.  เตมิ:
 น้ำมันเฟอืงท้ายลงในหอ้งเฟอืง

(โดยใช้น้ำมันหล่อลื่นชนิดและปริมาณตามที่แนะนำ)

8.  ประกอบ:
 ฝาปิดรูเติมน้ำมันเฟืองทา้ย

ปริมาณน้ำมันเฟืองท้ายท่ีเติม
ปริมาณท้ังหมด (ผ่าเคร่ือง) 0.12  ลิตร
เปล่ียนถ่ายตามระยะเวลา 0.10  ลิตร

การทำความสะอาดกรองอากาศ

ท่ีใต้หม้อกรองอากาศมสีายยางตรวจสอบ   1   ติดอยู่ ถ้ามีฝุ่นหรือ
น้ำหรือมีท้ังสองอย่างเกาะทีส่ายน้ี ให้ทำความสะอาดหมอ้ กรอง

1.  ถอด:
 ฝาครอบหม้อกรองอากาศ  1
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หมายเหต ุ:

หมายเหต ุ:
:ถอดแผ่นยาง    2    ออกจากเดือย     จากน้ันจึงทำการถอดฝาหม้อ
กรองและไส้กรองออกมาพร้อมกัน

2.  ถอด:
 ไส้กรองอากาศ

การเปลี่ยนถ่ายน้ำมันเฟืองท้าย /
การตรวจสอบไส้กรองอากาศ



4.  ประกอบ:
 ไส้กรองอากาศ
 ฝาครอบหมอ้กรองอากาศ

ไม่ควรติดเคร่ืองยนต์ โดยไม่มีกรองอากาศ เพราะจะทำให้
เครื่องยนต์สึกหรออย่างรวดเร็ว  การติดเครื่องยนต์โดย
ไม่มีกรองอากาศ จะส่งผลต่อคาร์บูเรเตอร์ทำให้เคร่ืองยนต์
มีสมรรถนะต่ำและจะทำให้ เคร่ืองยนต์เกิดร้อนจัด (Overheat)

การประกอบไส้กรองเข้ากับหม้อกรองอากาศ ต้องแน่ใจว่าขอบ
ไส้กรองซึ่งช่วยป้องกันอากาศรั่ว ได้ถูกจัดเข้าร่องเดิมถูกต้อง
เรียบร้อยแล้ว

UAS00320

สายพาน  วี  กว้าง 18.2 มม.
กว้างต่ำสุด 17.2 มม.
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การตรวจสอบสายพาน
1.  ถอด:

 ฝาครอบสายพาน
ดูจากหัวข้อ “คันสตาร์ท” ในบทท่ี  4

2.  ตรวจสอบ:
 สายพาน     1
แตกหกั / ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ → เปล่ียน
มีจาระบี / น้ำมัน → ทำความสะอาดพเูลยชุ์ดที ่1
และพูเลย์ชุดที่ 2
ดูจากหัวข้อ “สายพานขบั” ในบทท่ี  4

3.  วัด:
 ความกวา้งของสายพาน     a
ไม่ได้ตามคา่มาตรฐาน → เปลี่ยน
ดูจากหัวข้อ “สายพานขบั” ในบทท่ี 4

4.  ประกอบ:
 ฝาครอบสายพาน
ดูจากหัวข้อ “คันสตาร์ท” ในบทท่ี  4

การตรวจสอบไสก้รองอากาศ / การตรวจสอบสายพาน  วี

3.  ตรวจสอบ:
 ไส้กรองอากาศ

 ชำรุดเสียหาย, อุดตัน  → เปล่ียน

หมายเหต ุ:

อย่าใช้ลมเป่าไส้กรองอากาศเป็นอันขาด



การทำความสะอาดกรองอากาศสายพาน

ที่ใต้ห้องสายพาน มีสายยางตรวจสอบติดอยู่  1   ถ้ามีฝุ่นหรือ
น้ำหรือมีทั้งสองอย่างเกาะที่สายนี้ให้ทำความสะอาดหม้อกรอง
และแผ่นกรองอากาศ

1. ถอด :
      โบลท์ยึดแคล้มท่อดักอากาศกรอง CVT
 2. ถอด:

 ฝาครอบห้องสายพาน      2
 ฝาครอบไส้กรองอากาศหอ้งสายพาน   3
 ไส้กรอง CVT    4

หมายเหต ุ:
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การทำความสะอาดกรองอากาศสายพาน

                           
a.  ล้างทำความสะอาดดว้ยสารโซเวนต ์ (น้ำมันเบนซนิ)
และบีบด้วยมือเบาๆ

3.  ทำความสะอาด:
 ฝาครอบไส้กรอง CVT
เช็คทำความสะอาดซีลกันฝุ่นด้วยผ้าแห้ง

4.  ทำความสะอาด:
 ไส้กรอง CVT

UAS00091

b.  บีบไส้กรองให้น้ำมันออกแล้วปล่อยให้แห้ง

คำเตือน

ขณะทำการล้างไส้กรองอากาศห้องสายพาน  ระวังอย่าให้เกิด
ประกายไฟ  เพราะจะทำให้เกิดการลุกไหม้ได้



ตรวจสอบข้อต่อคาร์บูเรเตอร์และท่อไอดี

1. ถอด:
 ฝาครอบกลาง  1
 ฝาครอบกลาง  2
ดูจากหัวข้อ “การถอดเบาะและฝาครอบข้าง”

2. ตรวจสอบ:
 ท่อไอดี   1
 ข้อต่อคาร์บูเรเตอร์   2
แตกหัก / ชำรุดเสียหาย → เปลีย่น
ดูจากหัวข้อ “คาร์บูเรเตอร์” ในบทท่ี 5
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ห้ามบิดไส้กรองเนื่องจากอาจทำให้ไส้กรองขาด

c. ใส่น้ำมันหล่อลื่นลงที่ไส้กรองแล้วบีบให้น้ำมันเข้าทั่วถึงและ
      แห้งหมาด

ไส้กรองอากาศต้องชุ่มแต่ต้องไม่เปียกโชก

การทำความสะอาดกรองอากาศสายพาน
และตรวจสอบข้อต่อคาร์บูเรเตอร์และท่อไอด ี

หมายเหต :

   น้ำมันหล่อล่ืนท่ีกำหนด
น้ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์

                            
5.  ประกอบ:

 ไส้กรองอากาศห้องสายพาน
 ฝาครอบไส้กรองอากาศห้องสายพาน
 โบลท์ฝาครอบไส้กรอง CVT

      ฝาครอบห้องสายพาน
      โบลท์ฝาครอบห้องสายพาน

6.  ประกอบ :
      โบลท์ยึดแคล้มท่อดักอากาศกรอง CVT

2 Nm (0.2 m*kg)

10 Nm (1  m*kg)

2 Nm (0.2 m*kg)
UAS00094



3. ประกอบ:
 ฝาครอบกลาง   1
 ฝาครอบกลาง   2
ดูจากหัวข้อ “การประกอบเบาะและฝาครอบข้าง”

UAS00096

การตรวจสอบท่อน้ำมันเชื้อเพลิงและท่อสุญญากาศ
1. ถอด:

 ฝาครอบกลาง   1
 ฝาครอบกลาง   2

    กันตก
    ฝาครอบท้าย

 ฝาครอบขา้งซา้ย
ดูจากหัวข้อ “การถอดเบาะและฝาครอบข้าง”

2. ถอด :
    ท่อดักอากาศชดุ CVT      1
3.  ตรวจสอบ:

 ท่อน้ำมันเช้ือเพลิง  1      1
    ท่อสุญญากาศ  2      2

 ท่อน้ำมันเช้ือเพลิง  2      3
แตกหัก / ชำรุดเสียหาย → เปลีย่น
ข้อต่อหลวม → แกไ้ขใหถ้กูตอ้ง

4.  ประกอบ:
 ท่อดักอากาศชดุ CVT
 สกรูท่อดักอากาศชดุ CVT

    ฝาครอบข้างซ้าย
    ฝาครอบกลาง   2

 ฝาครอบกลาง   1
    ฝาครอบท้าย
ดูจากหัวข้อ “การประกอบเบาะและฝาครอบข้าง”

UAS00098

การตรวจสอบท่อหายใจฝาสูบ
1. ถอด:

 เบาะ
 ฝาครอบกลาง   1
 ฝาครอบท้าย
 ฝาครอบขา้งซา้ย
ดูจากหัวข้อ “การถอดเบาะและฝาครอบข้าง”
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การตรวจสอบขอ้ตอ่คารบู์เรเตอรแ์ละทอ่ไอด ี /
การตรวจสอบทอ่นำ้มนัเชือ้เพลงิและทอ่สญุญากาศ /

การตรวจสอบท่อหายใจฝาสูบ

7 Nm (0.7 m*kg)



2.  ตรวจสอบ:
 ท่อหายใจฝาสบู     1
 ท่อหายใจหอ้งแคร้ง     2
แตกหกั / ชำรุดเสียหาย → เปลีย่น
ข้อต่อหลวม → แกไ้ขใหถ้กูตอ้ง

ต้องแน่ใจว่าจัดร้อยสายท่อหายใจฝาสูบได้ถูกต้อง

3.  ประกอบ:
 ฝาครอบขา้งซา้ย
 ฝาครอบท้าย

   กันตก
 ฝาครอบกลาง   1
ดูจากหัวข้อ “การประกอบเบาะและฝาครอบข้าง”
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การตรวจสอบทอ่หายใจฝาสบู / การตรวจสอบระบบไอเสยี

20 Nm (2.0 m*kg)

3.  ตรวจสอบ:
 ท่อไอเสีย  1
แตกหัก / ชำรุดเสียหาย → เปลีย่น

 ปะเก็นท่อไอเสีย  2
แก๊สร่ัว → ขนัใหแ้น/่เปลีย่นปะเกน็

การตรวจสอบระบบไอเสีย
1.  ถอด :

 ฝาครอบกลาง    1
 ฝาครอบกลาง    2

  ดูจากหวัข้อ “การประกอบเบาะและฝาครอบขา้ง”

2. ตรวจสอบ:
 นัทท่อไอเสีย   1
หลวม/ชำรุด→ขันให้แน่/เปลี่ยน



ช่วงล่าง
การปรับต้ังเบรคหนา้ (AF115)
1. ตรวจสอบ:

 ระยะฟรีคันเบรคหนา้   a
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน → ปรับ

2.  ปรับต้ัง:
 ระยะฟรีคันเบรค

                           
a. หมุนนัทปรับต้ัง   1   ในทิศทาง   a   หรือ   b
จนกว่าจะได้ระยะฟรีคันเบรคหน้าตามค่าที่กำหนด

หลังจากปรับตั้งระฟรีเบรคหน้าเสร็จแล้ว
ต้องแน่ใจว่าการปรับ ระยะฟรีเบรคไม่ได้ทำให้เกิดการ
ลากเบรค (Brake drag)
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การปรบัต้ังเบรคหนา้ (AF 115) / การปรับต้ังเบรคหลงั

หมุนตามทิศทาง    a ระยะฟรีคันเบรคเพิ่มขึ้น
หมุนตามทิศทาง    b ระยะฟรีคันเบรคลดลง

ระยะฟรีเบรคหลัง
10 ~ 20 มม.

1. ตรวจสอบ:
 ระยะฟรีคันเบรคหลัง  a
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน → ปรับ

การปรับตั้งเบรคหลัง

ระยะฟรเีบรคหนา้(ท่ีปลายคนัเบรค)
10 ~ 20 มม.

UAS00114
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การตรวจสอบระดบัน้ำมันเบรค (AF115S)
1. ตัง้รถจกัรยานยนตบ์นแทน่ระดบั

     จะต้องแน่ใจว่ารถจักรยานยนตต้ั์งตรงไดร้ะดับ
      ต้องแน่ใจว่ารถต้ังตรง

2.  ตรวจสอบ:
 ระดับน้ำมันเบรค
ระดับน้ำมันเบรคต่ำกว่าระดับต่ำสุด   a   → ถอด

   ฝากระปกุนำ้มนัเบรคและเตมินำ้มนัเบรคใหไ้ดร้ะดบั

2.  ปรับต้ัง:
 ระยะฟรีคันเบรค

                           
a. หมุนนัทปรับต้ัง  1  ในทิศทาง  a  หรือ  b
จนกว่าจะได้ระยะฟรีคันเบรคหลังตามที่กำหนด

หลังจากปรบัต้ังระฟรีเบรคหลงัเสร็จแลว้ ต้องแนใ่จว่าการ
ปรับระยะฟรีเบรคไม่ได้ทำให้เกิดการลากเบรค (Brake drag)

                            

การปรับตั้งเบรคหลัง/การตรวจสอบระดับน้ำมันเบรค (AF115S)

หมุนตามทิศทาง    a ระยะฟรีคันเบรคเพิ่มขึ้น
หมุนตามทิศทาง    b ระยะฟรีคันเบรคลดลง

น้ำมันเบรคทีก่ำหนด
DOT 4

หมายเหต ุ:

คำเตือน
 ให้ใช้น้ำมันเบรคทีก่ำหนดเทา่น้ัน น้ำมันเบรคอืน่อาจจะเปน็
 สาเหตุทำให้ซีลเส่ือม,  เกิดการร่ัวซึมและทำใหส้มรรถนะการ
 เบรคต่ำ
 การเติมน้ำมันเบรคให้ใช้ชนิดเดียวกันกับน้ำมันเบรคท่ีมีอยู่ใน
ระบบเบรค  การใช้น้ำมันเบรคต่างชนิดมาผสมกนัอาจจะเกดิ
อันตรายจากการเกิดปฏิกิริยาทางเคมีและทำให้สมรรถนะ
การเบรคต่ำ

UAS00115



ขณะเติมน้ำมันเบรค  ต้องระมัดระวังอย่าให้น้ำเข้าไปในกระปุก
น้ำมันเบรค  น้ำจะทำให้น้ำมันเบรคมีจุดเดือดต่ำและเป็นสาเหตุ
ของการเกิดฟองอากาศในระบบเบรค (Vapor lock)

นำ้มนัเบรคอาจจะทำลายสแีละชิน้สว่นพลาสตกิ ดังนัน้จงึ
ต้องทำความสะอาดน้ำมันเบรคที่หกทันที

 ถ้าน้ำมันเบรค DOT 4 ไม่มีสามารถใช้น้ำมันเบรค DOT 3 ได้
 เพื่อให้แน่ใจว่าระดับน้ำมันเบรคที่อ่านค่าได้ถูกต้องจึงต้องตั้ง
 ให้ด้านบนของกระปุกน้ำมันเบรคต้ังอยู่ในแนวระดับ

การตรวจสอบระดบัน้ำมันเบรค (AF115S) / การตรวจสอบผา้เบรคหนา้
(AF115S)/การตรวจสอบผา้เบรคหนา้ (AF115)/การตรวจสอบผา้เบรคหลงั

ข้อควรระวัง

หมายเหตุ:

การตรวจสอบผา้เบรคหนา้แบบดสิกเ์บรค (AF115S)
1. บีบคันเบรค (ให้เบรคทำงาน)
2.  ตรวจสอบ:

 ผ้าเบรคหนา้
ร่องวัดการสึกหรอ    1    เกือบจะสัมผัสกับดิสก์ → เปลีย่น
ผ้าเบรคทั้งชุด
ดจูากหวัขอ้ “การเปลีย่นผา้เบรคหนา้” ในบทที ่ 6

การตรวจสอบผ้าเบรคหน้าแบบดรัมเบรค (AF115)
1. บีบคันเบรค (ให้เบรคทำงาน)
2.  ตรวจสอบ:

 เหล็กช้ีวัดระดับการสึกหรอ  1
พ้นแนววดัการสึกหรอ    2   → เปล่ียนผา้เบรคทัง้ชดุ
ดูจากหัวข้อ “การเปลี่ยนล้อหน้าและผ้าเบรคหน้า(AL115)”
ในบทที ่6
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UAS00120

การตรวจสอบผ้าเบรคหลัง
1. บีบคันเบรค (ให้เบรคทำงาน)
2.  ตรวจสอบ:

 เข็มวัดความสึกหรอของเบรคหนา้  1
สึกหรอถึงเส้นกำหนด  2  → เปล่ียนผา้เบรค
ดจูากหวัขอ้ “ล้อหลงัและเบรค” ในบทที ่6



การตรวจสอบสายนำ้มันเบรคหนา้ (AF115S)
1.  ตรวจสอบ:

 สายนำ้มันเบรค
แตกหกั / ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ → เปล่ียน

2.  ตรวจสอบ:
 เข็มขัดรัดสายน้ำมันเบรค
ข้อต่อหลวม → ขนัโบลทเ์ขม็ขดัรดัใหแ้นน่

3.  จับรถจักรยานยนตใ์ห้ต้ังตรง และลองกดเบรคหนา้
   หลาย ๆ คร้ัง

4.  ตรวจสอบ:
 สายนำ้มันเบรค
น้ำมันเบรครั่วซึม → เปลี่ยนสายที่ชำรุดเสียหาย
ดจูากหวัขอ้ “เบรคหนา้ (AF115S)” ในบทที ่6

การไลล่มในระบบเบรค (AF115S)

ไล่ลมในระบบเบรคเมื่อ
 ถอดระบบเบรค
 สายน้ำมันเบรคหลวม, หลุด หรือเปล่ียนสายเบรคใหม่
 ระดับน้ำมันเบรคต่ำเกินไป
 เบรคทำงานผดิพลาด
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การตรวจสอบสายนำ้มนัเบรคหนา้(AF115S) /
การไล่ลมในระบบเบรค(AF115S)

คำเตือน

UAS00129

UAS00133

หมายเหต:ุ 
 ต้องระวังอย่าให้น้ำมันเบรคหกหรือปล่อยให้น้ำมันเบรคใน
 กระปกุลน้ออกมา
 เม่ือไล่ลมในระบบเบรค ต้องแน่ใจว่ามีน้ำมันเบรคเพยีงพอท่ีจะ
 ป้อนเข้าสู ่ระบบเบรคเพื่อป้องกันไม่ให้อากาศเข้าสู ่ระบบ
 น้ำมันเบรคซึ่งจะทำให้เสียเวลาการไล่ลมยาวนานต่อไปอีก
 ถ้าการไล่ลมเบรคทำได้ยากอาจจะจำเป็นต้องปล่อยทิ้งไว้สัก
 2-3 ช่ัวโมง   เพ่ือให้น้ำมันเบรคเขา้ท่ีเสียก่อนแล้วจึงทำการไล่
 ลมเบรคตามขัน้ตอนขา้งต้นอีกคร้ัง  เม่ือฟอง อากาศเลก็ ๆ ใน
 น้ำมันหมดไป



1.  ไล่ลม:
 ระบบน้ำมันเบรค

                           
a. เติมน้ำมันเบรคตามชนิดและระดับที่กำหนดลงในกระปุก
นำ้มนัเบรค

b. ประกอบแผน่ไดอะแฟรมของแมป๊ั่มตัวบน
c. ต่อสายยางชนดิใส   1   เข้ากับสกรูไล่ลมให้แน่น    2
d. วางปลายสายยางลงในถาดรอง
e. บีบคันเบรคช้า ๆ หลาย ๆ คร้ัง
f. บีบคันเบรคไวใ้ห้สุด และบีบค้างไว้
g. คลายสกรูไล่ลม

การคลายสกรูไล่ลมเบรคขณะที่ปล่อยความดัน จะทำให้คัเบรค
ชนกับปลอกแฮนด์ (คันเร่ง)

h. ขันสกรูไล่ลมแล้วปล่อยคันเบรค
i. ทำตามขัน้ตอนที ่ e  ถึง h ซ้ำอีก จนกว่าฟองอากาศจะหมดไป
j. ขันสกรูไล่ลมตามค่าแรงบิดที่กำหนด

k. เติมน้ำมันเบรคตามชนิดและบริมาณที่กำหนดลงในกระปุก
นำ้มนัเบรค
ดูจากหวัข้อ “การตรวจสอบระดบัน้ำมันเบรค (AF115S)”
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หมายเหต ุ :

สกรูไล่ลมเบรค
6 Nm (0.6 m*kg)

การไล่ลมในระบบเบรค(AF115S)

คำเตือน
หลังจากที่ทำการไล่ลมในระบบเบรคเสร็จเรียบร้อยแล้ว
ให้ทำการตรวจสอบการทำงานของเบรคอีกครั้ง

                            



การตรวจสอบและการปรับตั้งคอรถ
1.  ต้ังรถจักรยานยนตบ์นแท่นระดับ

เพ่ือความปลอดภัยให้ใช้แท่นรองใต้เคร่ืองเพ่ือป้องกันรถล้ม

 ต้ังขาตัง้คูบ่นพืน้เรยีบ จะทำใหล้้อหนา้ยก
 ต้องแน่ใจว่ารถจักรยานยนต์ตั้งตรง

2.  ตรวจสอบ:
 คอรถ
จับแกนโชค๊ดา้นลา่งใหแ้นน่ แล้วโยกแกนโชค๊เบา ๆ
โยกคลอน / หลวม  → ใหท้ำการปรบัตัง้คอรถ

3.  ถอด:
 บังลมหน้า
 บังลมใน
ดูจากหัวข้อ “การถอดชุดบังลมหน้าและบังลมใน”
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คำเตือน

หมายเหต ุ:

การตรวจสอบและการปรับตั้งคอรถ
UAS00148

ประแจขันคอรถ
90890-01403

นัทแหวนตัวล่าง
30 Nm (3.0 m*kg)

4.  ปรับต้ัง:
 คอรถ

                           
a. คลายนทัแหวนตวับน  1
b. คลายนทัแหวนตวัล่าง  2  และจากนัน้ขันให้แน่น
ตามค่าแรงบิดท่ีกำหนด โดยใช้ประแจขันคอรถ  3

จับประแจขันคอรถด้านมุมขวาของแหวนล็อคคอ
หมายเหต ุ:



c. คลายนทัแหวนตวัล่าง 1/4 รอบ
d. จับนัทแหวนตัวล่างไว้ด้วยประแจขันนัทคอรถ  4  แล้วใช้
ประแจขันนัท  1   คอรถให้แน่นตามแรงบดิท่ีกำหนด

ห้ามขันนัทคอรถตัวล่างเกินกว่าค่าแรงขันที่กำหนด

e. ตรวจสอบการโยกคลอนหรือหลวมของคอรถ โดยการหมุน
ท่ีโช๊คทุกทิศทาง ถ้าโยกคลอน / หลวม ให้ถอดแผงคอลา่งและ
ตรวจสอบลูกปืนตัวบนและลูกปืนตัวล่าง
ดูจากหัวข้อ “คอรถ” ในบทท่ี 6

                               

ประแจขันนัทคอรถ
90890-01268
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การตรวจสอบและการปรับตั้งคอรถ/การตรวจสอบโช๊คหน้า

แรงบิดการขันแหวนตัวบน
75 Nm (7.5 m*kg)

คำเตือน

5.  ประกอบ:
 บังลมใน
 บังลมหน้า

   ดูจากหัวข้อ “การประกอบชุดบังลมหน้าและบังลมใน”

การตรวจสอบแกนโช๊คหน้า
1.  ต้ังรถจักรยานยนตบ์นแท่นระดับ

เพ่ือความปลอดภยัใช้แทน่รองใตเ้คร่ืองยนต ์  เพ่ือป้องกนั
การล้มของรถ

UAS00149

คำเตือน
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2.  ตรวจสอบ:
 แกนโชค๊ตัวใน (Inner tube)
ชำรุดเสียหาย / เป็นรอย → เปล่ียน
 ซีลน้ำมัน
น้ำมันร่ัวซึม → เปล่ียน

3.  ตั้งรถจักรยานยนต์ให้ตรงแล้วทดลองเบรคหน้า
4.  ตรวจสอบ:

 การทำงานของโช๊คหน้า
บีบเบรคไว้แล้วดันแฮนดล์งหลาย ๆ คร้ัง  แล้วตรวจเชค็ให้โช๊ค
หน้าเด้งกลับอย่างนิ่มนวล
เด้งกลับทันที →  แก้ไข / ซ่อม
ดูจากหัวข้อ “โซ๊คหน้า” ในบทท่ี 6

การตรวจสอบโช๊คหน้า/การตรวจสอบยาง

การตรวจสอบยาง
ใช้ข้ันตอนการปฏบัิติต่อไปน้ี ใการตรวจสอบยางทัง้สองลอ้
1.  ตรวจสอบ:

 ความดนัลมยาง
ความดนัไม่ได้ตามท่ีกำหนด → เตมิลม / แกไ้ข

UASF0015

คำเตือน
การตรวจสอบความดันลมยาง จะต้องกระทำในขณะที่
อุณหภูมิของยางเท่ากับอุณหภูมิบรรยากาศรอบข้าง

 ความดันลมยางและระบบกันสะเทือนจะต้องได้รับการ
ปรับต้ังให้เหมาะสมกับน้ำหนักรวมท้ังหมด (น้ำหนักบรรทุก,
คนขับ, คนซ้อนท้ายและอุปกรณ์ต่าง ๆ) รวมท้ังความเร็ว
ในการขบัข่ีด้วย

 การบรรทุกน้ำหนักมากเกินไป เป็นสาเหตุทำให้ยางชำรุด
เสียหาย, ทำให้เกิดอุบัติเหตุหรือเกิดอันตรายได้
 ดังน้ันกรุณาอย่าบรรทุกน้ำหนักมากเกินกำหนด
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คำเตือน

การตรวจสอบยาง

ความลึกของดอกยางต่ำสุด
0.8 มม.

2.  ตรวจสอบ:
 ผิวยาง
ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ → เปลีย่นยางใหม่

1    ความลึกของดอกยาง
2    แก้มยาง
3    ตัววัดการสึกหรอ

  * น้ำหนักสูงสุดคือ น้ำหนักบรรทุก, คนขับ, คนซ้อนท้ายและ
    อุปกรณ์ต่าง ๆ

การขับข่ีโดยใช้ยางท่ีสึกหรอมาก ๆ เป็นอันตรายมาก ดังน้ัน
เม่ือดอกยางสกึถึงตำแหน่งกำหนดการสกึหรอ (Wear limit)
ให้เปล่ียนยางใหมทั่นที

น้ำหนักเบื้องต้น
(รวมน้ำมันเครื่องและ
น้ำมันเช้ือเพลิงเต็มถัง)

  95 กก.

น้ำหนักบรรทุกสูงสุด* 163 กก.

ความดนัลมยาง
ขณะท่ีเย็น

   ยางหน้า ยางหลัง

200 kPa
(2.00 kgf/cm2)

225 kPa
(2.25 kgf/cm2)



คำเตือน
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ห้ามใช้ยางแบบไม่มียางใน (Tubeless) ใส่กับล้อที่ออก
แบบมาใช้กับยางแบบมียางใน (Tube tire) เพ่ือหลีกเล่ียง
ยางเสียหายและเกิดอันตรายกับผู้ขับขี่ จากการที่ยาง
แฟบอย่างรวดเร็ว
ในการใช้ยางแบบมียางใน (Tube tire) ต้องแน่ใจว่าใช้ยาง
ในท่ีถูกต้อง
ให้เปลี่ยนยางนอกและยางในพร้อมกันทั้งชุดเสมอ
เพื่อป้องกันการกัดยางในต้องแน่ใจว่าใส่ยางในตรง
ร่องขอบล้อพอดี
เพื่อป้องกันการกัดยางใน อย่าใช้ยางในนอกเหนือจาก
ที่กำหนดไว้ แต่ถ้าจำเป็นต้องใช้ให้ระมัดระวังดูแลเป็น
พิเศษและรีบเปลี่ยนใหม่ด้วยชิ้นส่วนที่ถูกต้องและมี
คุณภาพโดยเร็ว

จากการทดสอบตารางทีแ่สดงไว้ข้างต้น ได้รับการอนุมัติ
จากบริษัท ไทยยามาฮ่ามอเตอร์ จำกัด ให้ใช้กับรถ
จักรยานยนตรุ่์นน้ี ยางหน้าและยางหลังจะต้องเป็นของ
บริษัทผู้ผลิตเดียวกันและใช้กับรถรุ่นเดียวกันและหมด
ความกังวล ถ้าใช้ยางที่ได้รับอนุมัติรับรองให้ใช้กับรถ
จักรยานยนต์รุ่นนี้

การตรวจสอบยาง

ยางใหม่ๆ จะยังยึดเกาะถนนไม่ดีนักจะต้องรอให้สึกหรอ
สักเล็กน้อยก่อน ดังนั้น ยางใหม่ๆ ควรใช้งานปกติไป
ประมาณ  100  กม. ก่อนท่ีจะใช้ความเร็วสูงสุด
หลังจากการซ่อมยางหรือเปลี่ยนยาง จะต้องแน่ใจว่า
ขันนัท  1  ล็อควาล์วเติมลมยางให้ได้ตำแหน่งที ่
กำหนดแล้ว

ทิศทางการหมนุสำหรับยางนอกตามลกูศร    2
 ประกอบยางให้ลูกศรชี้ไปตามทิศทางการหมุนของล้อ
 จัดให้ตำแหนง่มาร์ค   3   ตรงกับตำแหนง่ท่ีใส่วาล์วเติมลม

คำเตือน

หมายเหต ุ:

ล้อท่ีใช้กับยางแบบมียางใน ยางแบบมียางในเท่าน้ัน
ล้อท่ีใช้กับยางแบบไม่มียางใน ยางแบบมียางใน หรือ

ยางแบบไม่มียางใน



การตรวจสอบและการขันซี่ล้อ
ใช้ข้ันตอนการปฏบัิติต่อไปน้ี ในการตรวจสอบยางทัง้สองลอ้
1.  ตรวจสอบ:

 ซ่ีล้อ  1
คด / ชำรุดเสียหาย → เปลีย่น
หลวม → ขนัใหต้งึ
เคาะซี่ล้อด้วยไขควง

ซี่ล้อที่ตึงจะให้เสียงดังกังวาล ส่วนซี่ล้อที่หลวมมีเสียงดังไม่ใส่
และกังวาล

2.  ขัน:
 ซ่ีล้อ

(โดยใช้ประแจขันซ่ีล้อ   2  )

ตรวจสอบความแน่นของซ่ีล้อก่อนและหลังประกอบล้อเข้ากับตัวรถ

การตรวจสอบล้อ
ใช้ข้ันตอนการปฏบัิติต่อไปน้ี ในการตรวจสอบทัง้สองล้อ
1.  ตรวจสอบ:

 ล้อ
ชำรุดเสียหาย/แกว่ง → เปลี่ยน

ไม่ควรทำการซ่อมหรือดัดแปลงวงล้อ

หลังทำการถอดเปลีย่นยางหรอืล้อจะต้องทำการสมดลุล้อทุกคร้ัง

UAS00169

3 Nm (0.3 m*kg)

การตรวจสอบล้อ/การตรวจสอบและขันซี่ล้อ

คำเตือน

หมายเหต ุ:

หมายเหต ุ:
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หมายเหต ุ :

UAS00168



การตรวจสอบและการหลอ่ล่ืนสายต่าง ๆ
ใช้ขั้นตอนการปฏิบัติต่อไปนี้  ในการตรวจสอบทั้งสายภายใน
และสายภายนอก

สายด้านนอกที่เสียหาย อาจจะมีสาเหตุจากการกัดกร่อน
และเกี่ยวข้องกับการเคลื่อนที่เสียดสีกัน ดังนั้นถ้าพบสาย
ที่เสียหายให้รีบทำการเปลี่ยนโดยเร็ว

1.  ตรวจสอบ:
 สายด้านนอก
ชำรุดเสียหาย → เปลี่ยน

2.  ตรวจสอบ:
 การทำงานของสาย
ฝืด → ใส่นำ้มนัหลอ่ล่ืน

จับปลายสายให้ตรงแล้วรินน้ำมันหล่อลื่นสัก 2-3 หยด ลงใน
ปลอกสายหรือใช้เครื่องมือใส่น้ำมันที่เหมาะสม

การหล่อลื่นคันเบรค
หล่อล่ืนตามจุดหมุนและจุดสัมผัสท่ีเป็นโลหะกับโลหะของคันเบรค

การหล่อลื่นขาตั้งข้าง
หล่อล่ืนตามจุดหมุนและจุดสัมผัสท่ีเป็นเหล็กกับเหล็กของขาต้ังข้าง

สารหล่อล่ืนท่ีกำหนด
น้ำมันหล่อล่ืนหรือสารหล่อล่ืนสำหรับสาย

สารหล่อล่ืนท่ีกำหนด
จาระบีสบู่ลิเทียม

สารหล่อล่ืนท่ีกำหนด
จาระบีสบู่ลิเทียม
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การตรวจสอบและการหลอ่ลืน่สายตา่งๆ/การหลอ่ลืน่คนัเบรค /
การหล่อลื่นขาตั้งข้างและขาตั้งกลาง

คำเตือน

หมายเหต ุ:

UAS00170

UAS00171



สารหล่อล่ืนท่ีกำหนด
จาระบีสบู่ลิเทียม

การหลอ่ลืน่ขาตัง้กลาง
หล่อล่ืนตามจุดหมุนและจุดสัมผัสท่ีเป็นเหล็กกับเหล็กของขาต้ังกลาง

 การหลอ่ลืน่ขาตัง้กลาง
UAS00173
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ระบบไฟฟ้า
การตรวจสอบและการชาร์จแบตเตอรี่

แบตเตอร่ีสร้างแก๊สไฮโดรเจนซ่ึงระเบิดได้และบรรจุสารอิเล็คโตรไลท์
ท่ีเป็นสารพิษและเป็นกรดซัลฟูริคท่ีกัดกร่อนรุนแรง ดังน้ัน จึง ต้อง
ปฏิบัตตามขั้นตอนต่อไปนี้อย่างเคร่งครัด
ระวังอย่าให้น้ำยาอีเล็กโตรไลท์เข้าตา หรือถูกผิวหนัง (จะทำ
ให้ผิวหนังเกิดอาการไหม้ และตาบอดได้)

   ชาร์จแบตเตอรีใ่นบริเวณทีมี่อากาศถา่ยเทไดส้ะดวก
เกบ็แบตเตอรีใ่ห้ห่างไกลจากแหลง่ของไฟ, ประกายไฟ, หรือ

    เปลวไฟ (เช่น เคร่ืองเช่ือมไฟฟ้า, ไฟแช็ค เป็นต้น)
ห้ามสูบบุหร่ีเม่ือขณะชารจ์แบตเตอรี ่หรือถือแบตเตอรี่
เก็บรักษาแบตเตอรี่และสารอีเล็กโตรไลท์ให้ห่างมือเด็ก
หลีกเหลี่ยงการใช้ร่างกายสัมผัสสารอีเล็กโตรไลท์ เพราะจะ
ทำให้ผิวหนังเกิดอาการไหม้ และตาบอดได้

วิธีการแก้พิษเบื้องต้น กรณีผิวหนังภายนอกสัมผัสน้ำกรด
ในแบตเตอรี่

ผวิหนงั - ล้างดว้ยนำ้สะอาด
ตา - ล้างดว้ยนำ้สะอาดประมาณ 15 นาทจีนอาการระคาย

เคืองทุเลา และรีบไปพบแพทย์

วิธแีกพิ้ษ (ภายใน)
ดื่มน้ำปริมาณมากๆ หรือดื่มนมแม็กเนเซียม,ไข่สด
หรอืนำ้มนัพชื และรบีไปพบแพทย์

คำเตือน
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การตรวจสอบและการชาร์จแบตเตอรี่

1.  เปิดเบาะ

2.  ปลดสายรัด   1   ฝาครอบแบตเตอรีแ่ละฝาครอบ    2

UAS00178



3.  ถอด:
 สายแบตเตอรี่

(ถอดออกจากขั้วแบตเตอรี่)

อันดับแรกให้ถอดสายแบตเตอรีข้ั่วลบ    1   ออกก่อนจาก
น้ันจึงถอดสายข้ัวบวก   2   ออก

4.  ถอด:
 แบตเตอร่ี   3

5.  ตรวจสอบ:
 ข้ัวสายไฟแบตเตอรี ่   1

   สกปรก → ทำความสะอาดดว้ยแปรงลวด

6.  ตรวจสอบ:
     ชาร์จแบตเตอร่ี

ข้อควรระวัง
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การตรวจสอบและการชาร์จแบตเตอรี่

                           
a.  ต่อข้ัวพ็อกเก็ตเทสเตอร์ไปยังข้ัวแบตเตอร่ี

สายข้ัวบวกพ็อกเก็ตเทสเตอร์ → → → → → ข้ัวบวกแบตเตอร่ี

สายข้ัวลบพ็อกเก็ตเทสเตอร์  →  →  →  →  → ข้ัวลบแบตเตอร่ี

หมายเหต ุ :
   สถานะในการชาร์จแบตเตอร่ีแบบ MF  สามารถตรวจสอบได้
   โดยการวัดแรงเคล่ือนไฟฟ้าแบตเตอร่ี   เม่ือข้ัวบวกแบตเตอร่ีถูก
     ถอดออก
    ไม่จำเป็นต้องชาร์จแบตเตอร่ี  ถ้าแรงเคล่ือนไฟฟ้าของแบตเตอร่ี
    มีอยู่  12.8 โวลท์หรือมากกว่า

b.  ตรวจสอบสถานะชาร์จแบตเตอร่ี, ดังแสดงในตัวอย่างดังน้ี
ตัวอย่าง
   c.  วงจรเปิด  แรงเคล่ือนเท่ากับ  12 โวลท์
   d.  เวลาในการชาร์จ  = 6.5  ช่ัวโมง
   e.  การชาร์จของแบตเตอร่ี = 20~30 %

                           



7.  ชาร์จ:
 แบตเตอร่ี

   ( ดูวิธีการชาร์จดังรูป )

ไม่ควรใช้วิธีชาร์จแบตเตอรี่แบบรวดเร็ว

ห้ามเปิดแผ่นฝาแบตเตอรี่ออก
ไม่ควรใช้เคร่ืองชาร์จท่ีมีอัตราชาร์จสูง (High-rate battery
charger) เพราะจะป้อนกระแสไฟแอมแปรสู์งเข้าแบต-
เตอร่ีอย่างรวดเร็ว ทำให้เกิดความร้อนสูงเกิน (Overheat)
และแผ่นธาตุในแบตเตอรี่เสียหายได้
ถ้าเป็นไปได้ ควรต้ังการชาร์จในอัตราปกติบนเคร่ืองชาร์จ
แบตเตอร่ี  อย่าใช้การโอเวอร์ชาร์จ (Overcharge)

 ในการชาร์จแบตเตอรี่ ต้องแน่ใจว่าได้ถอดแบตเตอรี่
ออกจากตวัรถจักรยานยนตแ์ล้ว (ถ้าหากว่าจำเป็นต้อง
ทำการชาร์จบนรถจกัรยานยนต ์ ให้ถอดสายแบตเตอรี่
ขั้วลบออกจากขั้วแบตเตอรี่)

 เพื่อลดโอกาสการเกิดประกายไฟ อย่าเสียบปลั๊กไฟ
เคร่ืองชาร์จจนกว่าจะต่อสายไฟชาร์จ เข้ากับแบตเตอร่ี
เรียบรอ้ยแลว้
ก่อนจะถอดตวัหนบีสายไฟชารจ์ออกจากขัว้แบตเตอรี่
ต้องแน่ใจว่าได้ปิดเครื่องชาร์จเรียบร้อยแล้ว
ต้องแน่ใจว่าตัวหนีบของสายชาร์จขบกับขั้วแบตเตอรี่
ได้เต็มหน้าสัมผัส ซ่ึงจะไม่เกิดการช็อต (ลัดวงจร) อันจะ
ทำให้เกิดความร้อนที่บริเวณหน้าสัมผัสและสปริงของ
ตัวหนีบอ่อนจะเป็นสาเหตุให้เกิดประกายไฟได้

 ถ้าสัมผัสแล้วรู้สึกว่าแบตเตอรี่ร้อนในระหว่างทำการ
ชาร์จให้ถอดสาย (ถอดปลั๊ก) เครื่องชาร์จและรอให้
แบตเตอร่ีเย็นแล้วค่อยต่อสาย (เสียบปล๊ัก) ชาร์จแบต-
เตอร่ีใหมเ่พราะแบตเตอรีท่ี่ร้อนสามารถทจีะระเบิดได้

ข้อควรระวัง

คำเตือน
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การตรวจสอบและการชาร์จแบตเตอร ี ่

8.  ติดต้ัง:
 แบตเตอร่ี  3

9.  หล่อล่ืน:
 ข้ัวแบตเตอรี่

10.  ต่อ:
 สายไฟแบตเตอรี่

(ต่อเข้ากับขั้วแบตเตอรี่)

อันดับแรกให้ต่อสายแบตเตอรีข้ั่วบวก   1   ก่อนจากนัน้
จึงต่อสายข้ัวลบ   2

ข้อควรระวัง

จากภาพท่ีแสดง, แบตเตอร่ีแบบ MF จะสเถียรภาพหลังจาก
ชาร์จเสร็จแล้ว 30 นาที    ดังน้ันก่อนวัดแรงเคล่ือนไฟฟ้าต้อง
รอให้เวลาผ่านไป 30 นาที หลังจากชาร์จเสร็จแล้วจึงวัดแรง
เคล่ือนไฟฟ้า

สารหล่อล่ืนท่ีกำหนด
จาระบีทีเป็นฉนวนไฟฟ้า

  11.  ปิดฝาครอบแบตเตอร่ี   1   จากน้ันรัดด้วยยางรัด   2
  12.  ปิดเบาะ



4.  เปล่ียน:
 ฟิวส์สีน้ำตาล

อย่าใช้ฟิวส์ท่ีมีขนาดของอัตราแอมแปร์ต่างไปจากท่ีกำหนด
ไว้ การใช้ฟิวส์ผิดขนาดอัตราแอมแปร์ จะก่อให้เกิดความ
เสียหายต่อระบบไฟฟ้า  ซึ่งทำให้ระบบไฟแสงสว่างและ
ระบบจุดระเบิดทำงานผิดพลาด รวมทั้งอาจจะทำให้เกิด
ไฟไหม้ได้

5.  ปิดฝาครอบ   1   และล๊อคขอเก่ียวฝาครอบแบตเตอรี ่   2

พ็อกเก็ตเทสเตอร์
90890-03112

หมายเหต ุ:

การตรวจสอบฟิวส์

เพื่อหลีกเลี่ยงไฟฟ้าลัดวงจร, ให้ปรับสวิทช์ไปที่  “OFF”
เสมอ  เม่ือตรวจสอบหรอืเปล่ียนฟิวส์

1.  เปิดเบาะ
2.  ปลดสายรัดฝาครอบแบตเตอรี ่  1   และเปิดฝาครอบ   2
3.  ตรวจสอบ:

 ฟิวส์

ข้อควรระวัง
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การตรวจสอบฟิวส ์

                           
a. ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์เข้ากับฟิวส์ เพื่อตรวจสอบความต่อ
เนื่องของกระแสไฟฟ้า

ต้ังค่าพิกัดการวดับนพ็อกเก็ตเทสเตอรเ์ป็น “ Ω x 1”

b. ถ้าเข็มวัดบนพ็อกเก็ตเทสเตอร์ไม่ขยับหรือค่าเป็น “∞” ให้
เปลี่ยนฟิวส์ใหม่

                          

UASF0017

คำเตือน



4.  ประกอบ:
 หลอดไฟหนา้

    หลอดไฟเสริม

หลีกเล่ียงการสัมผัสส่วนท่ีเป็นแก้วของหลอดไฟเพ่ือไม่ให้เป้ือน
น้ำมัน มิฉะนั้นจะส่งผลต่อความโปร่งใสของหลอดแก้ว,
อายุการใช้งานของหลอดไฟส้ันและความสว่างของหลอดไฟ
ไมดี่ถา้หลอดไฟหนา้สกปรก  ใหท้ำความสะอาดหลอดไฟ
ให้ท่ัว  โดยใช้ผ้าชุบแอลกอฮอลเ์ช็ดหรือใช้ทินเนอร์เช็ด

5.  ประกอบ:
 ข้ัวหลอดไฟหนา้

6.  ประกอบ:
 ชุดไฟหน้า
ดูจากหัวข้อ “การประกอบชุดไฟหน้า”

NEW

ข้อควรระวัง
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การเปลี่ยนหลอดไฟหน้า
1.  ถอด:

 ชุดไฟหน้า
ดูจากหัวข้อ “การถอดชุดไฟหน้า”

2.  ถอด:
 ข้ัวหลอดไฟหนา้   1

3.  ถอด:
 หลอดไฟหนา้   2

    หลอดไฟเสรมิ   3

เนื่องจากหลอดไฟหน้าร้อนมาก ควรเลี่ยงจากการใช้มือ
สัมผัสหรือหลีกเล่ียงการนำวัสดุไวไฟเข้าใกล้  จนกว่าหลอด
ไฟจะเย็นลงเสียก่อน

คำเตือน

การเปลี่ยนหลอดไฟหน้า

UAS00182



การปรับตั้งลำแสงของไฟหน้า
1.  ปรับต้ัง:

 ลำแสงของไฟหนา้ (แนวต้ัง)
                           

a. เปิดฝาปิด    1
b. หมุนโบลท์    2    ปรับในทิศทาง    a   เข้าหรือออก    b

                          

หมุนตามทิศทาง    a ลำแสงของไฟหน้าจะลดลง
หมุนตามทิศทาง    b ลำแสงของไฟหน้าจะสูงขึ้น
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การปรับตั้งลำแสงของไฟหน้า
UAS00186



เครื่องยนต์



เครื่องยนต์

หมายเหต ุ : 
อุปกรณต่์อไปน้ี สามารถถอดได ้   โดยไมต้่องยกเครือ่งยนต์
ออกจากตัวรถ
 ฝาสบู
 เสือ้สบู
 ลูกสบู
 คลัทช์สตารท์
 มอเตอรส์ตารท์
 คันสตารท์
 สายพาน (V-belt)
 พูเล่ย์หน้า (ชุดที ่1)
 พูเล่ย์หลัง (ชุดที ่2)
 ชุดเฟืองส่งกำลงั
 ชุดล้อหลัง
 ป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน
 ชุดจานไฟ

การถอดเครื่องยนต์

ฝาครอบ
1.  ถอด:

 แผ่นวางเทา้
ดูจากหวัข้อ “การถอดบงัลมหน้าและบงัลมใน” ในบทที ่3

น้ำมันหล่อล่ืน
1.  ถ่าย:

 น้ำมันหล่อล่ืน
ดูจากหวัข้อ “การเปลีย่นถ่ายนำ้มันหล่อล่ืน” ในบทที ่3
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การถอดเครื่องยนต์
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สายไฟต่างๆ และกล่องอเนกประสงค์
1.  ถอด:

 กล่องอเนกประสงค ์   1

2.  ถอดสาย :
    ข้ัวสายแบตเตอรี่
    ข้ัวสายรเีลย์สตารท์    1
    ข้ัวมอเตอรส์ตารท์



ท่อไอเสีย
1.  ถอด:

 นัททอ่ไอเสยี  1

2.  ถอด:
 โบลทท่์อไอเสีย   1
 แหวนรอง
 นัท

    แหวนรอง
 บู๊ชรอง
 ท่อไอเสยี   2
 โบลทแ์ผงยึดทอ่ไอเสีย  3
 แหวนรอง
 แผงยึดทอ่ไอเสยี  4

สายไฟและท่อ
1.  ถอดสาย:

 ทอ่ A.I.S.   1

2.  ถอด:
 ท่อสุญญากาศ   1
 ท่อหายใจฝาสบู   2

    ข้ัวแบตเตอรี่

การถอดเครื่องยนต์

คาร์บูเรเตอร์
1.  คลาย:

 โบลท์หม้อกรองอากาศ
ดูจากหวัข้อ “หม้อกรองอากาศ” ในบทที ่ 5
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การถอดเครื่องยนต์

4-3

โบลทย์ดึโชค๊หลงั
1.  ถอด:
     ชุดฝาครอบกรองอากาศสายพาน CVT
2.  ถอด :

 โบลทตั์วล่างของโชค๊หลัง   1

ชุดเครื่องยนต์
1.  ถอด:

 นัทยดึแทน่เครือ่ง   1
 แหวนรอง
 โบลทยึ์ดแทน่เครือ่ง   2
 ชุดเครือ่งยนต์

เพื่อความปลอดภัย ให้ใช้แท่นรองใต้รถ เพื่อป้องกัน
อันตรายจากรถล้ม

การติดต้ังเคร่ืองยนต์
ตัวเคร่ืองยนต์

1.  ติดตัง้:
 เครือ่งยนต์
 โบลทย์ดึแทน่เครือ่ง
 แหวนรอง
 นทัยดึแทน่เครือ่ง

เพื่อป้องกันอันตรายจากรถล้มในขณะติดตั้ง
ให้ใช้แท่นรองรถ

59 Nm (5.9 m*kg)

3.  ถอด :
    สายเบรคหลงั    1
    แผงรองสายเบรคหลงั   2

คำเตือน

UASF0019

คำเตือน



สายและท่อ
1.  ต่อสาย:

 ท่อสุญญากาศ
2.  ติดต้ัง:

 สายเบรคหลงั
 ตัวยดึสายเบรคหลงั
 สกรูยึดตัวยึดสายเบรคหลัง

3.  ต่อ:
 ท่อหายใจระบายอากาศฝาสูบ
 ท่อสุญญากาศ

4.  ปรับต้ัง:
 ระยะฟรคัีนเบรคหลงั
ดูจากหวัข้อ “การปรบัระยะฟรีคันเบรคหลงั” ในบทที ่ 3

การติดตั้งเครื่องยนต์

โบลทย์ดึโชค๊หลงั
1.  ประกอบ:

 โบลท์ตัวล่างของโช๊คหลัง 16 Nm (1.6 m*kg)

7 Nm (0.7 m*kg)
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2.  ประกอบชดุหมอ้กรองอากาศ

ท่อไอเสีย
1.  ติดตัง้:

 แผงยดึทอ่ไอเสยี  1   (เขา้กบัทอ่ไอเสยี   2   )
 โบลทท์อ่ไอเสยีตวับน   3   (ใส่ไวโ้ดยยงัไมต่อ้งขนัใหแ้นน่)
 นัท   4
 บู๊ชรอง   5
 แหวนรอง   6
 โบลทท์อ่ไอเสยีตวัลา่ง   7   (ใส่ไวโ้ดยยงัไมต่อ้งขนัใหแ้นน่)
 แหวนรอง   8
 นทั    9

หมายเหต:ุ 
ประกอบแหวนรอง   8   และนัท    9   ดังรูป

10 Nm (1.0 m*kg)
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การติดตั้งเครื่องยนต์

2.  ประกอบ:
 แผงยึดทอ่ไอเสยี  (เข้ากบัแครง้ขวา)
 แหวนรอง
 โบลทแ์ผงยดึทอ่ไอเสยีตัวบน   10   (ขันยึดไวช่ั้วคราว)
 แหวนรอง
 โบลทแ์ผงยึดทอ่ไอเสยีตัวล่าง   11   (ขันยึดไวช่ั้วคราว)

3.  ขัน:
 นัท   1

4.  ขัน:
 โบลท์แผงยึดท่อไอเสียตัวบน
 โบลท์แผงยึดท่อไอเสียตัวล่าง

5.  ขัน:
 โบลท์ยึดท่อไอเสียตัวบน
 โบลท์ยึดท่อไอเสียตัวล่าง

20 Nm (2.0 m*kg)

37 Nm (3.7 m*kg)

50 Nm (5.0 m*kg)

35 Nm (3.5 m*kg)

คาร์บูเรเตอร์
1.  ประกอบ:

 หม้อกรองอากาศ
ดูจากหวัข้อ “หม้อกรองอากาศ” ในบทที ่ 5

2. ปรับต้ัง:
 ระยะฟรคีนัเร่ง
ดจูากหวัข้อ “การปรบัต้ังระยะฟรคีนัเร่ง” ในบทที ่3

สายต่อและกล่องอเนกประสงค์
1.  ต่อสาย:

 ขั้วมอเตอร์สตาร์ท
      ข้ัวสายรเีลย์สตารท์
      ข้ัวสายแบตเตอรี่
ดูจากหวัข้อ “การประกอบบงัลม” ในบทที ่ 3

2.  ประกอบ:
 กลอ่งอเนกประสงค์

    โบลทก์ล่องอเนกประสงค์
9 Nm (0.9 m*kg)



การติดตั้งเครื่องยนต์
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ฝาครอบ
1.  ประกอบ:

 แผ่นวางเทา้
ดูจากหัวข้อ “การประกอบบังลมหน้าและบังลมใน”

    ในบทที ่5

น้ำมันหล่อล่ืน
1. เตมิ :

 แครง้เคส
ดูจากหวัข้อ “การเปลีย่นถ่ายนำ้มันหล่อล่ืน” ในบทที ่3



ฝาสูบ
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ฝาสูบ

1  ฝาสบู
2  หัวเทยีน
3  โอริง
4  ฝาครอบวาลว์
5  เฟืองขับเพลาลกูเบีย้ว
6  แผ่นรอง
7  ยางรองโซร่าวลิน้ (ด้านไอเสยี)

 8  โอริง
 9  ฝาครอบเพลาลกูเบ้ียว
10  สลักเสาเสือ้สูบ (Dawel pin)
11  ปะเก็น
12  ปะเก็น
13  โอริง
14  ท่อไอดี
15  แผ่นดักอากาศ

16  แผ่นยาง
17  ตัวดันโซ่
18  ปะเกน็
19  แผงยึดคอยลจุ์ดระเบดิ
20  คอยลจุ์ดระเบดิ
21  พัดลมระบายความรอ้น
22  ฝาครอบพดัลม
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การถอดฝาสูบ
1.  ถอด:

 เบาะ
     ฝาครอบกลาง  1
     ฝาครอบกลาง  2
     กนัตก
     ฝาครอบทา้ย
     ฝาครอบขา้ง(ซ้ายและขวา)
     แผ่นวางเทา้
ดูจากหวัข้อ “การถอดบงัลมหน้าและบงัลมใน” ในบทที ่3

2.  ถอด :
    แบตเตอรี่
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบและการชาร์จแบตเตอรี่”

   ในบทที ่3
3.  ถอด:

 กลอ่งอเนกประสงค์
   ดูจากหวัข้อ “การถอดเครือ่งยนต์”

4.  ถอด :
     หม้อกรองอากาศ
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ฝาสูบ

7.  ถอด:
 ท่อสุญญากาศ   1
 ตัวยึดทอ่หายใจฝาสบู  2
  ท่อไอดี   3
  ทอ่ A.I.S.   4
  แผงยึดขดลวดจดุระเบิด   5
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   ดูจากหวัข้อ “การหมอ้กรองอากาศ” ในบทที ่5
      ชุดคารบู์เรเตอร์
    ดจูากหวัข้อ “คารบู์เรเตอร์” ในบทที ่5

5.  ถอด :
     ทอ่ไอเสยี
   ดูจากหวัข้อ “การถอดเครือ่งยนต์”
6.  ถอด :
     ปล๊ักหวัเทยีน     1
     หัวเทยีน    2
     ชุดคอยลจุ์ดระเบดิ    3



9.  ถอด:
 แผ่นยาง   1
 แผ่นดอัากาศ (ซ้าย)   2
 ฝาครอบพดัลม   3
 ฝาครอบเสือ้สูบ (ขวา)   4

10.  ถอด:
 ใบพัดลม    1
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ฝาสูบ

8.  ถอด:
 ฝาครอบวาลว์ (ด้านไอด)ี   1
 ฝาครอบวาลว์ (ดา้นไอเสยี)   2
 ฝาครอบเฟอืงขับเพลาลกูเบีย้ว   3   (พร้อมโอริง)



11.  จัดตำแหนง่:
 มารค์ “ I ” รูป  a  บนล้อแม่เหล็ก ตรงกบัจุด  b

   บนเสือ้แครง้

                            
a.  หมุนเพลาขอ้เหว่ียงในทศิทางตามเขม็นาฬกิา
b.  เม่ืออยู่ทีต่ำแหน่งจุดศนูย์ตายบน (TDC) ในจังหวะอัด

 ต้ังให้มารค์ “ I ” ในรูป  c  ตรงกบัจุด  d  บนฝาสบู
                           

ฝาสูบ

12.  คลาย:
 โบลทเ์ฟืองขับเพลาลกูเบ้ียว  1

หมายเหต ุ:
เพื่อป้องกันไม่ให้โซ่ราวลิ้นตกเข้าไปในห้องแคร้งให้ใช้สาย
หรือเส้นลวดร้อยดึงไว้

เครื่องมือจับล้อแม่เหล็ก
90890-01235

หมายเหต ุ: 
 ขณะทีจั่บตัวล้อแม่เหล็กดว้ยเครือ่งมือ  2  ให้ทำการคลาย
โบลท์  1

13.  ถอด:
 ตัวดนัโซ ่  1

     (พร้อมดว้ยปะเกน็)

14.  ถอด:
 โบลทเ์ฟืองขับเพลาลกูเบ้ียว  1
 แผ่นรองเฟืองขับเพลาลกูเบีย้ว  2
 เฟืองขับเพลาลกูเบีย้ว  3
 โซ่ราวลิน้  4
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การตรวจสอบฝาสูบ
1.  ขจัด:

 คราบเขมา่ในหอ้งเผาไหม ้ (ใช้เกยีงขูด)

2.  ตรวจสอบ:
 ฝาสบู
ชำรุดเสยีหาย / เป็นรอยขูดขดี → เปล่ียน

หมายเหต ุ: 
อย่าใช้ของมีคมขูดเขม่า เพราะจะทำให้เกิดรอย

 ร่องเกลยีวหัวเทยีน
 บ่าวาลว์

15.  ถอด:
 ชุดฝาสบู
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ฝาสูบ

หมายเหต ุ: 
 คลายโบลท์และนัทให้ถูกต้องตามลำดับที่แสดงไว้
 คลายโบลทแ์ละนัทตัวละ 1/2 รอบจนครบทกุตัว
จากนั้นจึงคลายออกให้หลุด

16.  ถอด:
 สลกัเสือ้สบู  1
 ปะเก็น  2
 พลาสตกิรองโซร่าวลิน้ (ด้านทอ่ไอเสยี)  3
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3.  ตรวจวดั:
 ความโกง่ของฝาสบู
ไม่ไดต้ามคา่มาตรฐาน → ปาดผวิเสือ้สบูใหม่ (ขัดผวิหน้า)

                           
a.  วางไมบ้รรทดัวดัความเรยีบของผวิฝาสบู  1  และเกจวดั

 ความหนา  2  ในทศิทางทะแยงมมุดงัรูป
b.  วัดคา่ความโกง่
c.  ถ้าความโกง่เกนิคา่มาตรฐาน ให้ทำการปาดผวิฝาสบูใหม่

 ตามขัน้ตอนดงัต่อไปน้ี
d. ใช้กระดาษทรายนำ้เบอร์ 400 ~ 600 ติดบนแผน่เรียบ

 แล้วจับฝาสบูขัดกระดาษทรายโดยขดัวนเปน็รูปตัวเลข 8

หมายเหต ุ: 
เพื่อให้ผิวหน้าฝาสูบเรียบสม่ำเสมอกัน ให้หมุนฝาสูบหลาย
ๆ คร้ัง
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ฝาสูบ

ค่าความโก่งสูงสุด
0.05 มม.

การตรวจสอบพลาสติกรองโซ่ราวลิ้น
1.  ตรวจสอบ:

 พลาสติกรองโซ่ราวลิ้น (ด้านไอเสีย)
ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ → เปล่ียน

การตรวจสอบตัวดันโซ่ราวลิ้น
1.  ตรวจสอบ:

 ตัวดันโซ่ราวลิน้
แตกรา้ว / ชำรุดเสยีหาย → เปล่ียน

                           
a.  ถอดจุกยางออก
b.  กดปลายแกนตวัดนัโซ่ แล้วใช้ไขควงตวัเล็ก   1   สอด

  เข้าไปหมนุตามเขม็นาฬกิา
c.  ดึงไขควงออก แล้วคอ่ยปล่อยมือจากการกดตวัดนัโซ่
d. ต้องแน่ใจว่าแกนตวัดนัโซส่ามารถเลือ่นเข้า-ออกไดค้ลอ่ง

  ถ้าเคลือ่นทีฝื่ด ให้เปล่ียนตัวดนัโซใ่หม่
e. ใสฝ่าจกุทีเ่ป็นยาง
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หมายเหต ุ: 
 หล่อล่ืนนทัฝาสบูดว้ยนำ้มันหลอ่ล่ืน
 ขนันทัและโบลทฝ์าสบูตามลำดบัการขนัและทอรค์

  ท่ีถูกต้อง ในสองรอบดงัรูป
     ประกอบแหวนทองแดงทีส่ตทัโบลท ์  4   และ   5
     จากนัน้ประกอบแหวนโลหะทีส่ตทัโบลท ์   6    และ   7

3.  ตรวจขนั:
 นัทฝาสบู
 โบลทฝ์าสบู
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ฝาสูบ

2.  ตรวจสอบ:
 ลูกเบีย้ววัน-เวย์ (one-way cam)
 แกนตวัดนัโซ่
ชำรุดเสยีหาย / สึกหรอ → เปล่ียนช้ินสว่นทีบ่กพรอ่ง

การประกอบฝาสูบ
ในการประกอบนั้น ให้ทำย้อนขั้นตอนการถอด
1.  ประกอบ:

 พลาสตกิรองโซร่าวลิน้ (ดา้นไอเสยี)  1
 สลกัเสือ้สบู  2
 ปะเก็น  3

2.  ประกอบ:
 ฝาสบู

UAS00231

NEW

22 Nm (2.2 m*kg)

10 Nm (1.0 m*kg)



4.  ประกอบ:
 เฟืองขับเพลาลกูเบีย้ว  1
 โซ่ราวลิน้  2

                           
a.  หมุนให้ตัว “ I ” ทีม่ารค์  a  ตรงกบัตำเหนง่มารค์  b

 บนฝาครอบแครง้
b. ต้ังให้ตัว “ I ” ทีม่ารค์  c  ให้ตรงกบัจุด  d  บนฝาสบู
c. ใสโ่ซ่ราวลิน้เข้ากบัเฟืองขับเพลาลกูเบีย้ว แล้วประกอบ

 เข้ากบัเพลาลกูเบีย้ว

อย่าหมุนเพลาข้อเหวี่ยงในขณะติดตั้งเพลาลูกเบี้ยว
เพื่อไม่ให้ ตำแหน่งมาร์คผิด

d. ในขณะทีจั่บเพลาลกูเบีย้ว ให้ขันโบลทยึ์ดเฟอืง
 เพลาลกูเบีย้วไว้ช่ัวคราวกอ่น
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ฝาสูบ

หมายเหต ุ: 
 ในการประกอบเฟอืงขับเพลาลกูเบีย้ว ต้องให้

  โซ่ด้านไอเสยี ตึงเทา่ทีจ่ะทำได้
 ต้ังให้เดอืย   e  บนเฟืองเข้ากบัร่องบนเพลาลกูเบีย้ว

ข้อควรระวัง :

                           
a.  ถอดจุกยางออก
b.  กดปลายแกนตวัดนัโซ่ แล้วใช้ไขควงตวัเล็ก  1  สอด

  เข้าไปหมนุตามเขม็นาฬกิา

c.  ประกอบปะเกน็และตวัดนัโซ ่  2   เข้ากบัเสือ้สบู

5.  ประกอบ:
 ตัวดันโซ่ราวลิน้

หมายเหต ุ: 
ตอ้งแนใ่จวา่แกนตวัดนัโซห่มุนในทศิทางตามเขม็นาฬกิา

เปลี่ยนปะเก็นใหม่ทุกครั้ง
คำเตือน



8.  ตรวจสอบ:
 มารค์ตวั “ I ” ที ่  a  บนล้อแม่เหล็กตรงกบัตำแหนง่มารค์

     b   บนฝาครอบแครง้
 มารค์ตวั “ I ” ที ่ c  บนเฟืองขับเพลาลกูเบีย้วตรงกบัจุด

      d   บนฝาสบู
ตำแหน่งไม่ตรง → ปรับต้ัง
ดูวิธีการปรับตั้งจากขั้นตอนการประกอบขั้นต้น
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6.  ตรวจขนั:
 โบลทเ์ฟืองเพลาลกูเบ้ียว

ต้องแน่ใจว่าได้ขันโบลท์เฟืองเพลาลูกเบี้ยวตามแรงบิด
ที่กำหนดเพื่อป้องกันโบลท์คลายหลวมและก่อให้เกิด
อันตรายกับเครื่องยนต ์

7.  หมุน:
 เพลาขอ้เหว่ียง

(หมุนตามเขม็นาฬกิาหลาย ๆ ครัง้)

30 Nm (3.0 m*kg)

ข้อควรระวัง :

แรงบิดในการขันโบลท์ตัวดันโซ่
9 Nm (0.9 m*kg)

d. ใช้ไขควงตวัเล็ก  1  สอดเขา้ไปทีป่ลายตวัดนัโซ่
 แล้วหมุนทวนเขม็นาฬกิาใหตั้วดนัโซท่ำงาน
 จากนัน้จึงปิดจุกยาง

                           



12.  ประกอบ:
 ฝาครอบวาล์วไอเสีย
 ฝาครอบวาลว์ไอดี

9.  ประกอบ:
 ใบพัดลม
 โบลท์ใบพัด

10.  ประกอบ:
 ฝาครอบเสือ้สบู (ด้านขวา)
 ฝาครอบใบพดั   1
 สกรฝูาครอบใบพดั   2

 แผ่นดกัอากาศ (ดา้นซา้ย)
 แผ่นยาง

8 Nm (0.8 m*kg)

18 Nm (1.8 m*kg)

12 Nm (1.2 m*kg)

7 Nm (0.7 m*kg)
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11.  ประกอบ:
 ฝาครอบเฟอืงเพลาลกูเบ้ียว
 โบลทฝ์าครอบเฟอืงเพลาลกูเบีย้ว

14.  ประกอบ:
 ชุดคอยลจุ์ดระเบดิ
 สกรูชุดคอยล์จุดระเบิด

13.  ประกอบ:
 ทอ่ไอดี
 ตัวยึดท่อหายใจฝาสูบ
 โบลท์ท่อไอดี 10 Nm (1.0 m*kg)

7 Nm (0.7 m*kg)



ฝาสูบ
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15.  ประกอบ :
     ปล๊ักหัวเทยีน
     หัวเทยีน

  ฝาครอบขา้ง(ซ้ายและขวา)
     ฝาครอบกลาง  2
     ฝาครอบกลาง  1
   เบาะ
ดูจากหวัข้อ “การประกอบเบาะและฝาครอบขา้ง” ใน

   บทที ่3

   ดูจากหวัข้อ “หม้อกรองอากาศ” ในบทที ่5

      ชุดคารบู์เรเตอร์
    ดจูากหวัข้อ “คารบู์เรเตอร์” ในบทที ่5

     ทอ่ไอเสยี
      ดูจากหวัข้อ “การถอดเครือ่งยนต”์

    หม้อกรองอากาศ

   กล่องอเนกประสงค์

   แบตเตอรี่
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบและการชาร์จแบตเตอรี่”

   ในบทที ่3
     แผ่นวางเทา้

15 Nm (1.5 m*kg)



1  นัทลอ็ค
2  สกรปูรับต้ัง
3  กระเดือ่งวาลว์ (ด้านไอด)ี
4  กระเดือ่งวาลว์ (ดา้นไอเสยี)

5  เพลากระเดือ่งวาลว์ (ด้านไอด)ี
6  เพลากระเดือ่งวาลว์ (ด้านไอเสยี)
7  เพลาลกูเบีย้ว
8  แผ่นกนัเพลาลกูเบีย้ว
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เพลาลูกเบี้ยว

เพลาลูกเบี้ยว
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การถอดกระเดื่องวาล์วและเพลาลูกเบี้ยว

1.  คลาย:
 นัทล็อค  1
 สกรปูรับต้ัง  2

2.  ถอด:
 แผ่นกนัเพลาลกูเบีย้ว  1

3.  ถอด:
 เพลากระเดือ่งวาลว์ (ด้านไอด)ี
 เพลากระเดือ่งวาลว์ (ดา้นไอเสยี)
 กระเดือ่งวาลว์ (ด้านไอด)ี
 กระเดือ่งวาลว์ (ด้านไอเสยี)
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เพลาลูกเบี้ยว

หมายเหต ุ: 
  ถอดเพลากระเดือ่งวาลว์ดว้ยคอ้นเล่ือน   1    และ
  ลูกตุม้น้ำหนักเลือ่น   2

โบลท์ถอดสลักกระเดื่องวาล์ว
90890-01085

ลูกตุ้มน้ำหนัก
90890-01084

หมายเหต ุ: 
ก่อนทำการถอดกระเดื่องวาล์วและเพลาลูกเบี้ยว ให้ทำการ
ถอดฝาสูบก่อน

UASF0022

หมุนโบลทข์นาด 8 มม.   2   เข้าทีป่ลายเพลาลกูเบีย้ว
แล้วดึงออก

4.  ถอด :
     เพลาลกูเบีย้ว    1

หมายเหต ุ: 



การตรวจสอบเพลาลูกเบี้ยว
1.  ตรวจสอบ:

 ลอนลูกเบ้ียว (Camshaft lobes)
กลายเป็นสีน้ำเงิน/เป็นรอยหลุม/เป็นรอยขูดขีด →
เปลี่ยนเพลาลูกเบี้ยว

2.  ตรวจวดั:
 ลอนลูกเบีย้ว   a   และ   b
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐาน → เปล่ียนเพลาลกูเบีย้ว
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เพลาลูกเบี้ยว

ความยาวลอนลูกเบี้ยว
ไอดี a 25.881~25.981 มม.
(ค่าจำกดัการซอ่ม  25.780 มม.)

b 21.195~21.295 มม.
(ค่าจำกดัการซอ่ม  21.095 มม.)
ไอเสีย a 25.841~25.941 มม.
(ค่าจำกดัการซอ่ม  25.740 มม.)

b 21.050~21.150 มม.
(ค่าจำกดัการซอ่ม  20.950 มม.)

3.  ตรวจสอบ:
 ช่องสง่น้ำมันในเพลาลกูเบีย้ว
อุดตนั → ใช้ลมเป่าออก

UAS00205



2.  ตรวจสอบ:
 แกนกระเดือ่งวาลว์
กลายเปน็สน้ีำเงิน / สกึหรอมากเกนิไป / เป็นหลุม/
เป็นรอยขดู → เปลีย่น หรอืตรวจสอบระบบหลอ่ลืน่
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เพลาลูกเบี้ยว

การตรวจสอบกระเดื่องวาล์วและแกนกระเดื่องวาล์ว
ใช้ขั้นตอนการปฏิบัติต่อไปนี้ ในการตรวจสอบกระเดื่องวาล์ว
และแกนกระเดื่องวาล์วทุกตัว
1.  ตรวจสอบ:

 กระเดือ่งวาลว์
ชำรุดเสยีหาย / สกึหรอ → เปล่ียน

ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายในกระเด่ืองวาล์ว
10.000~10.015  มม.

(ค่าจำกดัการซอ่ม  10.030 มม.)

ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายนอกของแกนกระเด่ืองวาล์ว
9.981~9.991  มม.

(ค่าจำกดัการซอ่ม  9.950 มม.)

หมายเหต ุ: 
คำนวณระยะหา่ง (Clearance) โดยนำคา่ขนาดเสน้ผ่า-
ศูนย์กลางภายนอกของแกนกระเดือ่งวาล์วไปลบออกจากขนาด
เส้นผ่านศูนย์กลางภายในกระเดื่องวาล์ว

ระยะห่างระหว่างกระเด่ืองวาล์วกับแกนกระเด่ืองวาล์ว
0.009~0.034  มม.

(ค่าจำกัดการซอ่ม  0.08 มม.)

ระยะห่างมากกวา่ 0.08 มม. → เปล่ียนช้ินสว่นทีเ่สยีหาย

5.  คำนวณ:
 ระยะหา่งระหวา่งกระเดือ่งวาลว์กบัแกนกระเดือ่งวาลว์

4.  ตรวจวดั:
 ขนาดเสน้ผ่านศนูย์กลางภายนอกของแกนกระเดือ่งวาลว์
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐานกำหนด → เปล่ียน

3.  ตรวจวดั:
 ขนาดเสน้ผ่านศนูย์กลางภายในกระเดือ่งวาลว์
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐานกำหนด → เปล่ียน

UAS0206



2.  ประกอบ:
 ชุดเพลาลกูเบีย้ว  1

ตรวจสอบซี่เฟืองเพลาลูกเบี้ยว (Camshaft sprocket)
1.  ตรวจสอบ:

 ซ่ีเฟืองเพลาลกูเบีย้ว (Camshaft sprocket)
สึกหรอมากกวา่ 1/4 ของซ่ีเฟือง  a   → เปล่ียนเฟอืง-
ขับเพลาลูกเบี้ยว

a  ความสกึหรอ 1/4 ซ่ีฟัน
b  ถูกต้อง
1  โรลเลอรข์องโซร่าวลิน้
2  เฟืองขับเพลาลกูเบีย้ว

การตรวจสอบฝาครอบวาล์วและฝาครอบเฟือง
เพลาลูกเบี้ยว
ใช้ขั้นตอนการปฏิบัติต่อไปนี้ ในการตรวจสอบฝาครอบวาล์ว
ท้ังสองขา้ง และโอริง
1.  ตรวจสอบ:

 ฝาครอบวาลว์
 ฝาครอบเฟอืงเพลาลกูเบ้ียว
 โอริง
ชำรุดเสยีหาย / สึกหรอ   → เปล่ียนช้ินสว่นทีเ่สยีหาย

การประกอบเพลาลูกเบี้ยวและกระเดื่องวาล์ว
1.  หล่อล่ืน:

 จุดรองรบัเพลาลกูเบีย้ว (จุดประกบัเพลา)
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เพลาลูกเบี้ยว

สารหล่อลื่นที่กำหนด
จาระบีอเนกประสงค์

(จาระบีโมลิปดินัมไดซัลไฟด์)

UAS00207
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3.  หล่อล่ืน:
 แกนกระเดือ่งวาลว์    1

4.  ประกอบ:
 กระเดือ่งวาลว์ (ด้านไอเสยี)
 กระเดือ่งวาลว์ (ด้านไอด)ี
 แกนกระเดือ่งวาลว์ (ดา้นไอเสยี)
 แกนกระเดือ่งวาลว์ (ด้านไอด)ี

5.  ประกอบ:
 แผ่นกนัเพลาลกูเบีย้ว   1
 โบลทยึ์ดแผน่กันเพลาลกูเบ้ียว
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สารหล่อลื่นที่กำหนด
จาระบีโมลิบดินัมไดซัลไฟด์

หมายเหต ุ: 
ประกอบแผ่นกันเพลาลูกเบี้ยวโดยให้ผิวหน้าด้านที่มีรอบพับ
(คม) อยู่ดา้นใน

12 Nm (1.2 m*kg)



 1  สลักล็อควาลว์
 2  แผ่นรองสปรงิตัวบน
 3  สปรงิวาลว์
 4  ซีลกา้นวาลว์
 5  แผ่นรองสปรงิตัวล่าง
 6  วาลว์ไอดี
 7  วาลว์ไอเสยี

วาล์วและสปริงวาล์ว
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a.  รินสารโซเวนตบ์ริสทุธิ ์  a   เข้าทีช่่องไอดแีละทีช่่องไอเสยี
b.  ตรวจสอบการรัว่ของวาลว์

                           
2.  ถอด:

 สลักล็อควาลว์  1

การถอดวาล์วและสปริงวาล์ว

ใช้ขั้นตอนการปฏิบัติต่อไปนี้ ในการถอดวาล์ว
และส่วนประกอบที่เกี่ยวข้อง
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หมายเหต ุ: 
ก่อนที่จะทำการถอดวาล์ว ให้ถอดฝาสูบ, กระเดื่องวาล์ว
และเพลาลูกเบี้ยวออกก่อน

หมายเหต ุ: 
ก่อนทีจ่ะทำการถอดชิน้สว่นภายในฝาสบู (เช่น วาลว์,
สปรงิวาลว์ บ่าวาลว์) ต้องแน่ใจว่าซลีวาลว์ยังดี

1.  ตรวจสอบ:
 ซีลวาล์ว
ร่ัวทีบ่่าวาลว์ → ตรวจสอบหนา้วาลว์, บ่าวาลว์
และความกว้างของบ่าวาล์ว
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบบ่าวาล์ว”

หมายเหต ุ: 
จะต้องไม่มีการรัว่ซึมออกทีบ่่าวาลว์   1

หมายเหต ุ: 
ถอดสลักล็อควาล์วโดยการกดสปริงวาล์วด้วยเครื่องมือกด-
สปรงิวาลว์  2

เครื่องมือกดสปริงวาล์ว
90890-01253

ปลอกกดสปริงวาล์ว
90890-01243
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3.  ถอด:
 แผ่นรองสปรงิตัวบน  1
 สปรงิวาลว์  2
 ซีลกา้นวาลว์  3
 แผ่นรองสปรงิตัวล่าง  4
 วาล์ว  5

การตรวจสอบวาล์วและปลอกวาล์ว
ใช้ขั้นตอนการปฏิบัติต่อไปนี้
ในการตรวจสอบวาล์วและปลอกวาล์วทั้งหมด

1.  ตรวจวดั:
 ระยะห่างระหวา่งกา้นวาลว์และปลอกวาลว์

ไม่ไดต้ามคา่มาตรฐาน → เปล่ียนปลอกวาลว์
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หมายเหต ุ: 
ให้สังเกตจำตำแหน่งของแต่ละชิ้นส่วนให้ดี
เพื่อให้สามารถประกอบเข้าตำแหน่งเดิมอย่างถูกต้อง

ระยะห่างระหว่างก้านวาล์วและปลอกวาล์ว
วาล์วไอดี 0.015~0.042  มม.

(ค่าจำกดัการซอ่ม  0.080 มม.)
วาล์วไอเสีย 0.030~0.057  มม.

(ค่าจำกดัการซอ่ม  0.110 มม.)

ระยะห่างระหว่างก้านวาล์วและปลอกวาล์ว =
ขนาดเสน้ผ่านศูนยก์ลางภายในของปลอกวาลว์   a   -
ขนาดเสน้ผ่านศูนย์กลางของกา้นวาลว์   b

UAS00239



                            
a.  ถอดปลอกวาลว์ด้วยเครือ่งมือถอดปลอกวาลว์  1
b. ประกอบปลอกวาล์วตัวใหม่ด้วยเครื่องมือใส่ปลอกวาล์ว

   2   และเครือ่งมือถอดปลอกวาลว์  1
c.หลังจากประกอบปลอกวาล์ว คว้านรูปลอกวาล์วด้วย
   เครือ่งควา้นปลอกวาลว์  3  เพ่ือให้ไดร้ะยะห่างระหวา่ง
   ก้านวาลว์และปลอกวาลว์ตามคา่มาตรฐาน

่                             

2.  เปล่ียน:
 ปลอกวาลว์

3.  ขจัด:
 คราบเขมา่

(ขจัดคราบเขม่าออกจากบ่าวาล์วและหน้าวาล์ว)
4.  ตรวจสอบ:

 หน้าวาลว์
เป็นหลุม / สกึหรอ  → กดั / เจียระไนหนา้วาลว์ใหม่
 ปลายกา้นวาลว์
หัวบาน / เสน้ผ่านศนูย์กลางโตกวา่ขนาดความโต
ของกา้นวาลว์  → เปล่ียนวาลว์

5.  ตรวจวดั:
 ความหนาของบา่วาลว์
ไม่ไดข้นาดตามมาตรฐาน  → เปล่ียนวาลว์
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เครื่องมือถอดปลอกวาล์ว (5 มม.)
90890-04097

เครื่องมือประกอบปลอกวาล์ว (5 มม.)
90890-04098

เครื่องมือคว้านรูปลอกวาล์ว (5 มม.)
90890-04099

หมายเหต ุ: 
เพ่ือให้ง่ายในการถอดวาล์วและการประกอบและเพ่ือรักษาให้คงทน
ให้เผาฝาสบูในเตาเผาทีอุ่ณหภูมิ 100 องศาเซลเซยีส

หมายเหต ุ: 
หลังจากเปลี่ยนปลอกวาล์ว, ให้ทำการปาดผิวบ่าวาล์วใหม่

ความหนาของบ่าวาล์ว
วาลว์ไอด:ี  0.7 มม.
วาลว์ไอเสยี:  1.0 มม.



6.  ตรวจวดั:
 ความคด (โกง่) ของกา้นวาลว์
ไม่ไดข้นาดตามมาตรฐาน  → เปล่ียนวาลว์

การตรวจสอบบ่าวาล์ว
ใช้ขั้นตอนการปฏิบัติต่อไปนี้
ในการตรวจสอบวาล์วและปลอกวาล์วทั้งหมด
1.  ขจัด:

 คราบเขมา่
(ขจัดคราบเขม่าออกจากบ่าวาล์วและหน้าวาล์ว)

2.  ตรวจสอบ:
 บ่าวาลว์
เป็นหลุม / สกึหรอ  → เปล่ียนฝาสบู

3.  ตรวจวดั:
 ความกวา้งบา่วาลว์  a
ไม่ไดข้นาดตามมาตรฐาน  → เปล่ียนฝาสบู

                            
a. ใสผ่งเคมสีน้ีำเงินทีห่น้าวาลว์  b
b.ประกอบวาล์วเข้ากับฝาสูบ
c.กดวาล์วเข้าไปในปลอกวาล์วและบ่าวาล์วให้หน้าวาล์วชน
กับบ่าวาล์ว

d.วัดความกว้างบ่าวาล์ว

วาล์วและสปริงวาล์ว
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หมายเหต ุ: 
 เปลี่ยนวาล์วใหม่ให้ทำการเปลี่ยนปลอกวาล์วด้วย
 ถ้าถอดวาล์วหรือเปลี่ยนวาล์วให้เปลี่ยนซีลวาล์วด้วย

ความกว้างของบ่าวาล์ว
วาลว์ไอด:ี  1.6 มม.
วาลว์ไอเสยี: 1.6 มม.

ความคดของก้านวาล์ว
0.01 มม.
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a.   ใช้สารประกอบชนดิหยาบ (กากเพชร)  a

  ทาทีบ่ริเวณหน้าวาลว์

อย่าให้กากเพชรตกเข้าไปในช่องว่างระหว่างก้านวาล์ว
กับปลอกวาล์ว

b.  ใช้สารหลอ่ล่ืนชนิดนำ้มันโมลบิดนัิมไดซลัไฟด์
  หล่อล่ืนกา้นวาลว์

c.   ประกอบวาลว์เข้ากบัฝาสบู
d.  หมุนบดวาลว์จนกระทัง่หน้าวาลว์สมัผัสกบับ่าวาลว์

  จากนัน้ทำความสะอาดหนา้วาลว์และบ่าวาลว์

e.ทากากเพชรที่บ่าวาล์ว แล้วทำการบดเหมือนกับ
ขั้นตอนข้างอีก

f.หลังจากทำครบทุกขั้นตอนแล้ว อย่าลืมทำความสะอาด
หน้าวาล์วและบ่าวาล์วให้ดี

g.ใสผ่งสน้ีำเงินของช่างทีห่น้าวาลว์  b

4.  ขัดถหูรือบด:
 หน้าวาลว์
 บ่าวาลว์
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วาล์วและสปริงวาล์ว

หมายเหต ุ: 
เพื่อให้หน้าสัมผัสแนบกันดี ในขณะบดวาล์วให้
กระแทกเคาะเบา ๆ พร้อม ๆ กับหมุนไป-มา

หมายเหต ุ: 
หลังจากทีท่ำการเปลีย่นฝาสบูหรือเปล่ียนวาล์วและปลอกวาลว์
จะต้องทำการขัดถูหน้าวาล์วและบ่าวาล์วทุกครั้ง

ข้อควรระวัง :

หมายเหต ุ: 
ถ้าให้บ่าวาล์วและหน้าวาล์วแตะกันเกินหนึ่งครั้งจะทำให้สี
หลุดออกไป
่                             

ด้ามบดวาล์ว
90890-04101



h.  ประกอบวาลว์เข้ากบัฝาสบู
i.    กดวาลว์เข้าไปในปลอกวาลว์และบ่าวาลว์ให้หน้าวาลว์ชน

  กับบ่าวาลว์
j.   วัดความกวา้งบ่าวาลว์  c  อีกครัง้ ถ้าความกวา้ง

  ของบ่าวาลว์ยังไม่ไดต้ามคา่มาตรฐาน
  ให้ทำการบดวาลว์อีก

่                            
UAS00241

การตรวจสอบสปริงวาล์ว
ใช้ขั้นตอนการปฏิบัติต่อไปนี้ ในการตรวจสอบ
สปริงวาล์วทั้งหมด
1.  วัด:

 ความยาวสปรงิอิสระ     a
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐาน   เปล่ียนสปรงิวาลว์
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วาล์วและสปริงวาล์ว

แรงกดของสปริงวาล์ว (ประกอบเข้ากับวาล์ว)
สปริงวาล์วไอดีและไอเสีย
146~168  N ท่ี  24.10  มม.

ความยาวของสปริงวาล์วอิสระ
สปริงวาล์วไอดี 35.44  มม.
(ค่าจำกดัการซอ่ม  34.00 มม.)
สปริงวาล์วไอเสีย 35.44  มม.
(ค่าจำกดัการซอ่ม  34.00 มม.)

2.  ตรวจวดั:
 แรงกดของสปรงิวาลว์  a
ไม่ไดข้นาดตามมาตรฐาน   เปล่ียนวาลว์
b  ความยาวทีป่ระกอบแลว้



การประกอบวาล์ว
ใช้ขั้นตอนการปฏิบัติต่อไปนี้ ในการประกอบวาล์วทั้งหมด
รวมทั้งชิ้นส่วนที่เกี่ยวข้อง
1.  ลบคม:

 ปลายวาลว์
(โดยใชหิ้นน้ำมัน (Oil stone)

2.  หล่อล่ืน:
 ก้านวาลว์  1
 ซีลกา้นวาลว์  2

(โดยใช้น้ำมันที่กำหนด)

3.   ประกอบ:
 วาล์ว  1
 แผ่นรองสปรงิวาลว์ตัวล่าง  2
 ซีลกา้นวาลว์  3
 สปรงิวาลว์  4
 แผ่นรองสปรงิวาลว์ตัวบน  5

(ประกอบเข้ากับฝาสูบ)
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วาล์วและสปริงวาล์ว

สารหล่อลื่นที่กำหนด
น้ำมันโมลบิดนัิม ไดซัลไฟด์

หมายเหต ุ: 
การประกอบสปรงิวาลว์ ให้สปรงิด้านทีมี่ระยะพิทช์ห่าง  a
อยู่ด้านบน

b  ระยะพิทชถ่ี์

3.  ตรวจวดั:
 ความเอยีงของสปรงิวาลว์  a
ไม่ไดข้นาดตามมาตรฐาน   เปล่ียนวาลว์

ความเอียงของสปริงวาล์ว
สปริงวาล์วไอดีและไอเสีย
2.5o / 1.5 มม.

UAS00245

NEW



หมายเหต ุ: 
ประกอบสลักล็อควาล์วโดยปลอกกดสปริงวาล์วด้วยเครื่องมือ
กดสปรงิวาลว์  2

5.  ประกอบสลกัล็อควาลว์เข้ากบัก้านวาลว์ให้แน่น
  เคาะทีป่ลายวาลว์เบา ๆ ด้วยคอ้นพลาสตกิ
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วาล์วและสปริงวาล์ว

4.  ประกอบ:
 สลักล็อควาลว์  1

การเคาะปลายวาล์วโดยใช้แรงมากเกินไปอาจจะทำให้วาล์ว
เสียหายได้

ปลอกกดสปริงวาล์ว
90890-01243

ข้อควรระวัง :



1  เสือ้สบู
2  ปะเกน็เสือ้สบู
3  สลกัเสือ้สบู
4  แหวนตัวบน
5  แหวนตัวที ่2

6  แหวนน้ำมัน
7  ลูกสบู
8  สลักลูกสบู
9  คลิปล็อคสลกัลูกสบู

เส้ือสูบและลูกสูบ
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เสื้อสูบและลูกสูบ

UASF0027



การถอดเสื้อสูบและลูกสูบ

1.  ถอด:
 เสือ้สบู  1

2.  ถอด:
 สลกัเสือ้สบู  1
 ปะเกน็เสือ้สบู  2

3.  ถอด:
 คลิปล็อคสลกัลูกสบู  1
 สลักลูกสบู  2
 ลูกสบู  3

เสื้อสูบและลูกสูบ
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หมายเหต ุ: 
ก่อนทำการการถอดเสื้อสูบและลูกสูบให้ทำการถอด
ฝาสูบก่อน

ข้อควรระวัง :

หมายเหต ุ: 
ก่อนถอดคลิปล็อคสลักลูกสูบ ให้ปิดห้องแคร้งด้วยผ้า
สะอาด เพื่อป้องกันไม่ให้คลิปล็อคตกลงไปในห้องแคร้ง
ก่อนถอดสลักลูกสูบ ให้ทำความสะอาดที่ร่องคลิปล็อค
สลักลูกสูบและรูสลักก่อน ถ้าทำความสะอาดทั้งสองบริเวณ
เรียบร้อยแล้วแต่ยังถอดสลักลูกสูบไม่ออก ให้ใช้ชุด
เครื่องมือดึงสลักลูกสูบ

หมายเหต ุ: 
เมื่อถอดแหวนลูกสูบ ให้ถ่างปากแหวนโดยใช้นิ้ว
แล้วยกด้านใดด้านหนึ่งออกไปทางหัวลูกสูบ

4.  ถอด:
 แหวนตวับน
 แหวนตัวทีส่อง
 แหวนน้ำมัน

ห้ามใช้ค้อนตอกเอาสลักลูกสูบออก

UASF0028



b.ถ้าค่าไม่ได้ตามมาตรฐาน ให้คว้านหรือเปลี่ยนเสื้อสูบ,
ลูกสูบและแหวนลูกสูบยกชุด

c. วัดเสน้ผ่านศนูย์กลางของกระโปรงลกูสบู “P”
โดยใช้ไมโครมิเตอร์
ระยะ  a  เทา่กบั 5 มม. จากขอบชายลกูสบู

เสื้อสูบและลูกสูบ

การตรวจสอบกระบอกสูบและลูกสูบ
1.  ตรวจสอบ:

 ผนังลูกสบู
 ผนงักระบอกสบู
เป็นรอยในแนวตัง้  → ควา้นกระบอกสบูใหม่
หรือเปลี่ยนลูกสูบและแหวนลูกสูบทั้งชุด

2.  ตรวจวดั:
 ระยะห่างระหว่างลูกสูบและกระบอกสูบ

                            
a. วัดขนาดกระบอกสูบ “C” ด้วยบอร์เกจ

ความโตกระบอกสูบ “C” 50.000~50.010 มม.
พิกดัความเรยีว  “T” 0.05 มม.
พิกัดความกลม  “R” 0.05 มม.

“C” = ค่าท่ีมากท่ีสุดของ  D
1
 หรือ D

2

“T” = ค่าท่ีมากท่ีสุดของ  D
1
 หรือ D

2
- ค่าท่ีมากทีสุ่ดของ

D
5
 หรือ D

6

“R” = ค่าท่ีมากท่ีสุดของ  D
1
, D

3
 หรือ D

5
 -

ค่าน้อยที่สุดของ

   ขนาดลกูสูบ “P”
มาตรฐาน     49.970~49.985 มม.

หมายเหต ุ: 
วัดขนาดกระบอกสูบ “C” โดยวัดที่ระดับเดียวกันในทิศทาง
ด้านขา้ง-ด้านขา้งและดา้นหนา้-ด้านหลงั (แนวกากบาท หรือ
X) แล้วนำมาคำนวณหาคา่เฉลีย่

d. ถ้าคา่ไมไ่ดต้ามมาตรฐานลูกสูบและแหวนลูกสูบยกชุด
e.  คำนวณหาระยะห่างระหว่างลูกสูบ-กระบอกสูบ

 โดยใชสู้ตรดงัน้ี

ระยะห่างระหว่างลูกสูบ-กระบอกสูบ =
ขนาดความโตกระบอกสบู “C” -
ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางของกระโปรงลูกสูบ “P”
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f. ถ้าค่าไม่ได้ตามมาตรฐาน ให้คว้านหรือเปลี่ยนเสื้อสูบ,
ลูกสูบและแหวนลูกสูบยกชุด

                            

การตรวจสอบแหวนลูกสูบ
1.  ตรวจวดั:

 ระยะหา่งดา้นขา้งของแหวนลกูสบู
ไม่ได้ขนาดตามมาตรฐาน  → เปล่ียนลูกสบู
และแหวนลูกสูบยกชุด

2.  ประกอบ:
 แหวนลูกสบู

(ประกอบเข้ากับกระบอกสูบ)

3.  ตรวจวดั:
 ระยะห่างปากแหวน
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐาน  → เปล่ียนแหวนลกูสบู
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เสื้อสูบและลูกสูบ

ระยะห่างระหว่างด้านข้างของลูกสูบ
แหวนตัวบน 0.03~0.07 มม.
(ค่าพกัิดการซอ่ม 0.12 มม.)
แหวนตวัท่ีสอง 0.02~0.06 มม.
(ค่าพกัิดการซอ่ม 0.11 มม.)

ระยะห่างระหว่างลูกสูบ-กระบอกสูบ
0.020~0.035 มม.
(ค่าพกัิดการซอ่ม 0.15 มม.)

หมายเหต ุ: 
ก่อนทำการวัดระยะห่างด้านข้างของแหวนลูกสูบ ให้ขจัด
คราบเขม่าที่ติดอยู่ในร่องแหวนและแหวนลูกสูบออกเสียก่อน

หมายเหต ุ: 
จัดแหวนลูกสูบให้ได้ระดับด้วยการใช้หัวลูกสูบดันแหวน
เข้าในกระบอกสูบ

ระยะ  a  เทา่กบั  5  มม.

หมายเหต ุ: 
ไม่สามารถวดัระยะหา่งปากแหวนรางได ้ ดังน้ันถ้าสงัเกต
พบว่าเกิดการสึกหรอหรือแหวนรางยืดมากเกินไป
ให้เปลี่ยนใหม่ทั้งชุด

UAS00263
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เสื้อสูบและลูกสูบ

การตรวจสอบสลักลูกสูบ
1.  ตรวจสอบ:

 สลกัลกูสบู
เป็นสน้ีำเงิน / เป็นร่อง  → เปล่ียนสลกัลกูสบู
แล้วตรวจสอบระบบหล่อลื่น

ระยะห่างระหว่างสลักลูกสูบกับรูสลักลูกสูบ
0.002~0.018 มม.
(ค่าพกัิดการซอ่ม 0.068 มม.)

ระยะห่างระหว่างสลักลูกสูบกับรูสลักลูกสูบ =
     ขนาดเสน้ผ่านศูนยก์ลางภายในรสูลกัลูกสบู  b  -
     ขนาดเสน้ผ่านศูนยก์ลางภายนอกสลกัลูกสบู   a

ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายนอกสลักลูกสูบ
15.002~15.013 มม.
(ค่าพกัิดการซอ่ม 15.043 มม.)

ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายในรสูลักลูกสูบ
14.995~15.000 มม.
(ค่าพกัิดการซอ่ม 14.975 มม.)

ระยะห่างปากแหวนลูกสูบ
แหวนตัวบน 0.10~0.25 มม.

(ค่าพกัิดการซอ่ม 0.50 มม.)
แหวนตัวที่สอง 0.10~0.25 มม.

(ค่าพกัิดการซอ่ม 0.60 มม.)
แหวนตัวที่สอง 0.20~0.70 มม.

4.  คำนวณ:
 ระยะห่างระหว่างสลักลูกสูบกับรูสลักลูกสูบ
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐาน  → เปล่ียนสลกัลูกสบูและลูกสบู
ทั้งชุด

2.  ตรวจวดั:
 ขนาดเสน้ผ่านศนูย์กลางภายนอกสลกัลกูสบู   a
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐาน  → เปล่ียนสลกัลกูสบู

3.  ตรวจวดั:
 ขนาดเสน้ผ่านศนูย์กลางภายในรสูลกัลกูสบู   b
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐาน  → เปล่ียนลูกสบู
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การประกอบลูกสูบและเสื้อสูบ
1.  ประกอบ:

 แหวนตัวบน     1
 แหวนตวัทีส่อง     2
 แหวนนำ้มัน   3
 แหวนรางตวัล่าง   4
 แหวนรางตวับน   5

2.  ประกอบ:
 ลูกสบู  1
 สลักลูกสบู  2
 คลิปล็อคสลกัลูกสบู  3 NEW
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เสื้อสูบและลูกสูบ

หมายเหต ุ: 
ให้หยอดน้ำมันหล่อลื่นที่สลักลูกสูบ
ต้องแน่ใจว่าลกูศร  a  บนหัวลูกสบูช้ีไปทางทอ่ไอเสยี
ก่อนจะใส่คลิปล็อคสลักลูกสูบ ให้ใช้ผ้าสะอาดปิด (อุด)
ห้องแคร้งไว้ เพื่อป้องกันไม่ให้คลิปล็อคตกลงไป
ในห้องแคร้ง

หมายเหต ุ: 
ต้องแน่ใจว่าประกอบแหวนลูกสูบ โดยวางแหวนด้านที่มี
หมายเลข หรือชื่อผู้ผลิตหงายขึ้น
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5.  จัดตำแหนง่:
 ปากแหวนลกูสบู

a แหวนตัวบน
b แหวนราง (แหวนนำ้มัน) ตัวล่าง

   c        แหวนนำ้มัน
d แหวนราง (แหวนนำ้มัน) ตัวบน
e แหวนตัวที่สอง
f 20   มม. (0.79  น้ิว)
A ช่องท่อไอเสีย

6.  ประกอบ:
 เสือ้สบู  1

3.  ประกอบ:
 ปะเก็น  1
 สลกัเสือ้สบู   2

4.  หล่อล่ืน:
 ลูกสบู
 แหวนลูกสบู
 กระบอกสูบ

(โดยใช้น้ำมันหล่อลื่นที่กำหนด)

NEW
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เสื้อสูบและลูกสูบ

หมายเหต ุ: 
ขณะที่กดแหวนลูกสูบด้วยมือหนึ่ง ใช้อีกมือหนึ่งใส่เสื้อสูบ
สอดโซร่าวลิน้และยางรองโซร่าวลิน้ (ด้านไอด)ี
เข้าช่องใส่โซ่ราวลิ้น

สารหล่อลื่นที่กำหนด
น้ำมันหล่อล่ืน



ชุดสตาร์ทเท้า
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1    แคล้มยึดทอ่ดักอากาศหอ้งสายพาน
2    ฝาครอบกรองอากาศหอ้งสายพาน
3    ฝาครอบไสก้รองอากาศหอ้งสายพาน
4    ซีลกันฝุ่นกรองอากาศหอ้งสายพาน
5    ไส้กรองอากาศหอ้งสายพาน
6    แผ่นป้องกันฝาครอบหอ้งสายพาน
7    สลัก (ของฝาครอบสายพาน)
8    ฝาครอบหอ้งสายพาน
9    คันสตารท์
10  ซีลน้ำมัน

11  คลิปล็อค
12  แหวนรอง
13  เฟืองสตารท์
14  คลิปล็อคเฟืองสตารท์
15  บู๊ชรอง
16  สปริงสตารท์
17  แกนสตารท์
18  แผ่นกนัแกนสตารท์

UASF0033

ชุดสตาร์ทเท้า



3.  ถอดสาย:
 ท่อหายใจหอ้งแครง้   1

      แผ่นป้องกนัฝาครอบหอ้งสายพาน

การถอดคันสตาร์ท
1.  ถอด:

 โบลทแ์คล้มยึดทอ่ดักอากาศ    1
2.  ถอด :

 ท่อดักอากาศกรอง CVT
      ชุดกรองอากาศชดุ CVT
ดูจากหัวข้อ“การทำความสะอาดไส้กรองอากาศห้อง

    สายพาน”  ในบทที ่3

การถอดแยกชิ้นส่วนแกนสตาร์ท
1.  ถอด:

 แผ่นกนัแกนสตารท์    1
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ชุดสตาร์ทเท้า

4.  ถอดสาย :
  ตัวยึดสายนำ้มันล้น    1
  ฝาครอบสายพาน   2
  สลกั



5.  ถอด:
 แกนสตารท์   1
 สปริงสตารท์  2
 บู๊ชรอง   3

2.  ถอด:
 เฟืองสตารท์  1
 คลิปล็อคเฟืองสตารท์  2

การตรวจสอบชุดสตาร์ท
1.  ตรวจสอบ:

 แกนสตารท์
 เฟืองสตารท์
ชำรุดเสยีหาย / สกึหรอ → เปล่ียน
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แรงของคลิปเฟืองสตาร์ท
1.0~3.0 N (0.10~0.30 kgf)

4.  ถอด:
 ซีลน้ำมัน  1
 คลิป  2
 แหวนรอง  3

หมายเหต ุ: 
หมุนคนัสตารท์ทีติ่ดอยูกั่บแกนสตารท์ ตามทศิทางลกูศร  a
แล้วถอดเฟืองสตาร์ทและคลิปล็อคเฟืองสตาร์ทออกพร้อมกัน

3.  ตรวจวดั:
 แรงของคลปิเฟืองสตารท์

(ใช้ตาชั่งสปริงวัด)
ไม่ไดต้ามคา่มาตรฐาน → เปล่ียนคลปิเฟืองสตารท์

2.  ตรวจสอบ:
 สปริงสตารท์
ชำรุดเสยีหาย / สกึหรอ → เปล่ียน

3.  ถอด :
    โบลทค์นัสตารท์
    คันสตารท์

UAS00339



2.  ประกอบ:
 คลิปเฟืองสตารท์
 เฟืองสตารท์
 แผ่นกนัแกนสตารท์
 สกรแูผ่นกนัแกนสตารท์

การติดตั้งชุดสตาร์ท
สำหรับขั้นตอนการประกอบ, ให้ปฏิบัติย้อนขั้นตอนการถอด
1.  ประกอบ:

 สลกั
 ฝาครอบหอ้งสายพาน
ตัวยึดสายน้ำมันล้น (ท่อระบาย)
โบลท์ฝาครอบห้องสายพาน

การประกอบชุดสตาร์ท
1.  ประกอบ:

 บู๊ชรอง
 สปริงสตารท์
 แกนสตารท์
 แหวนรอง
 คลิปล็อค
 ซีลน้ำมัน NEW

ชุดสตาร์ทเท้า

9 Nm (0.9 m*kg)

10 Nm (1.0 m*kg)
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หมายเหต ุ: 
   ใสค่ลิปล็อคลงไปในแกนสตารท์อย่างระมดัระวงั
   ประกอบใหป้ลายสปรงิสตารท์ดา้นตรงเขา้ร่องบาก   1
   และ ด้านทีเ่ป็นตะขอไปเกีย่ว (จับ) กับเดอืย   2  ทีแ่สดง
   ไว้ดังรูป

หมายเหต ุ: 
การตดิตัง้คนัสตารท์ ต้องจัดใหร่้อง   a   ของคนัสตารท์
ตรงกบัตำแหน่งมารค์   b   บนฝาครอบหอ้งสายพาน

NEW

UAS00340

ข้อควรระวัง :

อัดจาระบ(ี0.5-1.0 cm ) เข้าไปในรอ่งดา้นในแบริง่ลกูปนื
ที่อยู่ภายในฝาครอบห้องสายพานก่อนทำการประกอบ

3

2.  ประกอบ:
 คันสตารท์   1
 โบลทค์นัสตารท์ 12 Nm (1.2 m*kg)



ชุดสตาร์ทเท้า

3.  ประกอบ:
 แผ่นป้องกันฝาครอบห้องสายพาน
 สกรูแผ่นป้องกันฝาครอบห้องสายพาน

4.  ติดตัง้:
 ฝาครอบหอ้งสายพาน

     ดูจากหวัข้อ
  “การทำความสะอาดไส้กรองอากาศห้องสายพาน”
 ท่อดักอากาศห้องสายพาน
 โบลท์ท่อดักอากาศห้องสายพาน

7 Nm (0.7 m*kg)

2 Nm (0.2 m*kg)
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สายพานขับ
สายพาน วี, ชุดพูเลย์หน้า และพูเลย์หลัง
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 1   โอริง
 2   เสือ้คลทัช์
 3   ผ้าคลทัช์
 4   สปริง
 5   ปลอกรองสปรงิ
 6   ซีลน้ำมัน
 7   โอริง

 8   ล้อพูเลย์หลังตัวนอก
 9   ล้อพูเลย์หลังตัวใน
10   สลักนำรอ่ง
11   สายพาน
12   แหวนกะทะ
13   คลทัชวั์น-เวย์ สตารท์
14   แหวนรองแฉก

UASF0030

* จาระบี Shell Dolium grease R®



* จาระบี Shell Dolium grease R®
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15   ล้อพูเล่ย์หน้าตวันอก
16   บู๊ชรอง
17   ซีลน้ำมัน
18   ล้อพูเลย์หน้าดา้นทีเ่ล่ือนได้
19   ตุ้มน้ำหนัก
20   แผ่นเล่ือน
21   พลาสตกิสวมรอ่งแผ่นเล่ือน
22   ปะเกน็



การถอดชุดพูเล่ย์หลังและสายพาน
(Removing of  the secondary pulley and belt)
1.  ถอด:

 ฝาครอบหอ้งสายพาน
ดูจากหัวข้อ “ชุดสตาร์ทเท้า”

2.  ถอด:
 โอริง  1
 นัทของชดุพูเล่ย์หลัง   2
 เสือ้คลทัช ์ 3

สายพานขับ
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เครื่องมือจับล้อแม่เหล็ก
90890-01235

ประแจล็อคนัท
90890-01348

เครื่องมือจับล้อพูเล่ย์
90890-01701

หมายเหต ุ: 
ขณะทีจั่บผ้าคลทัชด้์วยเครือ่งมือจับล้อแม่เหล็ก   1
ให้คลายนทัผา้คลทัช์หน่ึงรอบ ด้วยประแจ   2

ข้อควรระวัง

อย่าเพิง่ถอดนทัคลทัชตั์วใน  ในข้ันตอนการปฏบัิติน้ี

หมายเหต ุ: 
ขณะที่จับเสื้อคลัทช์ด้วยเครื่องมือจับล้อพูเล่ย์  4
ให้คลายนทั ของชดุพเูล่ย์หลัง

3.  ถอด:
 นัทผา้คลทัช์

UAS00318
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หมายเหต ุ: 
ดึงล้อเล่ือนพูเล่ย์ออกดงัรูป, ถอดสายพาน วี ออกพร้อมกับ
พูเล่ย์หลัง   1  , จากนัน้จึงถอดสายพาน   2   ออกจาก
พูเล่ย์หน้า

4.  ถอด:
 ชุดพูเล่ย์หลัง  1
 สายพาน วี  2

2.  ถอด:
 ปะเก็น  1

การถอดชุดพูเล่ย์หน้า
(Removing of the primary pulley)
1.  ถอด:

 นัทของชดุพเูล่ย์หน้า   1
 แหวนรองสปรงิ
 คลทัชส์ตารท์วนั-เวย์
 แหวนรองแฉก
 ล้อพูเล่ย์หน้าตวันอก   2
 แหวนรอง
 ล้อพูเล่ย์หน้าตวัใน

หมายเหต ุ: 
ขณะที่จับผ้าคลัทช์ด้วยเครื่องมือจับล้อแม่เหล็ก  3
ให้คลายนัทชุดพูเล่ย์หน้า

เครื่องมือจับล้อแม่เหล็ก
90890-01701

UASF0031



หมายเหต ุ: 
ประกอบเครือ่งมือจับสปรงิคลทัช์  2  เข้ากบัชุดพูเล่ย์หลัง
ดังรูป จากนัน้กดสปรงิ แล้วถอดนทัผ้าคลทัช์

การถอดแยกชิน้สว่นพเูล่ยช์ดุท่ี 2
(Disassembling the secondary pulley)
1.  ถอด:

 นัทยดึเสือ้คลทัชตั์วใน  1
 สปริง
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3.  ถอด:
 พลาสตกิสวมรอ่งแผ่นเล่ือน   1
 แผ่นเล่ือน   2
 ตุ้มน้ำหนัก   3
 บู๊ชรอง   4
 ซีลน้ำมัน

เครื่องมือจับสปริงคลัทช์
90890-01337

2.  ถอด:
 ปลอกรองสปริง

3.  ถอด:
 สลักนำร่อง  1
 ล้อพูเล่ย์หลังตัวนอก
 ล้อพูเล่ย์หลังตัวใน

UAS00319



2.  ตรวจวดั:
 ความหนาของผา้คลทัช์  a
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐานกำหนด → เปล่ียนผ้าคลัทช์
และสปริงทั้งชุด

การตรวจสอบแผ่นคลัทช์
ใช้ขั้นตอนต่อไปนี้ ในการตรวจสอบแผ่นคลัทช์ทุกแผ่น
1.  ตรวจสอบ:

 ผ้าคลทัช์
ชำรุดเสียหาย/สึกหรอ → เปลี่ยนแผ่นคลัทช์และสปริงทั้งชุด
บริเวณทีเ่ป็นมันวาว → ขัดดว้ยกระดาษทราย

4-50

สายพานขับ

การตรวจสอบเสื้อคลัทช์
1.  ตรวจสอบ:

 เสือ้คลทัช์
ชำรุดเสยีหาย / สกึหรอ → เปล่ียน

2.  ตรวจวดั:
 เสน้ผ่านศนูย์กลางภายในของเสือ้คลทัช ์   a
ไม่ไดค่้าตามมาตรฐานกำหนด → เปล่ียนเสือ้คลทัช์

ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายในเสื้อคลัทช์
112  มม.

(ค่าพกัิดซ่อม 112.5 มม.)

ความหนาของผ้าคลัทช์
3.7  มม.

(ค่าพกัิดซ่อม 1.0 มม.)

หมายเหต ุ: 
หลังจากทำการขัดบริเวณที่เป็นมันวาวแล้ว ให้ใช้ผ้าสะอาด
เช็ดทำความสะอาด

UAS00290

UAS00291



การตรวจสอบตุ้มน้ำหนักชุดพูเล่ย์หน้า
(Checking the primary pulley weights)
ใช้ขั้นตอนการปฏิบัติต่อไปนี้ ในการตรวจสอบตุ้มน้ำหนัก
ของชุดพูเล่ย์หน้าทั้งหมด
1.  ตรวจสอบ:

 ตุ้มน้ำหนักของชดุพเูล่ย์หน้า
แตกหกั / ชำรุดเสยีหาย / สกึหรอ → เปล่ียน

2.  ตรวจวดั:
 เสน้ผ่านศนูย์กลางภายนอกตุม้น้ำหนักชดุพเูล่ย์หน้า  a
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐานกำหนด → เปล่ียน

สายพานขับ

4-51

เส้นผ่านศูนย์กลางภายนอกตุ้มน้ำหนักพูเล่ย์หน้า
18.0  มม.

(ค่าพกัิดซ่อม 17.5 มม.)

ความกว้างของสายพาน
18.2  มม.

(ค่าพกัิดซ่อม 17.2 มม.)

การตรวจสอบสายพาน
1.  ตรวจสอบ:

 สายพาน  1
แตกหัก/ชำรุดเสียหาย/สึกหรอ → เปล่ียน
มีคราบจาระบ/ีน้ำมัน → ทำความสะอาดชดุพูเล่ย์ตัวหน้า
และชุดพูเล่ย์ตัวหลัง

2.  ตรวจวดั:
 ความกวา้งของสายพาน  a
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐานกำหนด → เปล่ียน

การตรวจสอบชุดพูเล่ย์หลัง
(Checking the secondary pulley)
1.  ตรวจสอบ:

 ล้อพูเล่ย์หลังตัวใน
 ล้อพูเล่ย์หลังตัวนอก
แตกหัก/ชำรุดเสียหาย/สึกหรอ → เปลี่ยนชุดพูเล่ย์หลัง
ทั้งชุด

UAS00320

UAS00321

UAS00322



สายพานขับ
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2.  ตรวจสอบ:
 ร่องลูกเบ้ียว (Torque cam groove)  1
ชำรุดเสียหาย/สึกหรอ → เปลี่ยนชุดพูเล่ย์หลังทั้งชุด

3.  ตรวจสอบ:
 สลัก   2
ชำรุดเสียหาย/สึกหรอ → เปลี่ยนชุดพูเล่ย์หลังทั้งชุด

สารหล่อลื่นที่กำหนด
จาระบ ีShell Dolium grease R®®®®®

หมายเหต ุ: 
หยอดจาระบีที่ร่องแกนล้อพูเล่ย์ และทาจาระบีที่ผิว
ด้านในของแกนล้อพูเลย์

2.  ประกอบ:
 ซีลน้ำมัน

3.  หล่อล่ืน:
 ล้อพูเล่ย์หน้าตวัใน
 บู๊ชรอง

การประกอบชุดพูเล่ย์หน้า
1.  ทำความสะอาด :

 ร่องเพลาลอ้พูเล่ย์หลังตัวใน
 ร่องเพลาลอ้พูเล่ย์หลังตัวนอก
 บู๊ชรอง
 ตุ้มน้ำหนัก

4.  ตรวจสอบ:
 ความยาวสปริงอิสระ
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐานกำหนด → เปลี่ยนสปริง

อย่าให้จาระบีเปื้อนบริเวณพื้นผิวของพูเล่ย์ (ผิวที่จะ
สัมผัสกับสายพาน) ถ้ามีจาระบีเปื้อนให้ใช้ผ้าชุบแอลกอ
ฮอล์เช็ดออก

ข้อควรระวัง

ความยาวสปริงอิสระ
74.3  มม.

(ค่าพกัิดซ่อม 70.6 มม.)
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4.  ประกอบ:
 ตุ้มน้ำหนัก   1
 บู๊ชรอง   2
 พลาสตกิสวมรอ่งแผ่นเล่ือน   3
 แผ่นเล่ือน   4

เครื่องมือจับล้อพูเล่ย์
90890-001701

6.  ประกอบ:
 ล้อพูเล่ย์หน้าตวันอก  1
 แหวนรองแฉก  2
 ชุดคลทัช์วัน-เวย์สตารท์  3
 แหวนรองสปรงิ  4
 นัทพเูล่ย์หน้า  5

หมายเหต ุ: 
ประกอบแหวนรองสปรงิ   4  ตามทีแ่สดงในรปู
ขณะที่จับจานล้อแม่เหล็กด้วยเครื่องมือจับล้อแม่เหล็ก
ให้ทำการขันนัทพูเล่ย์หน้าให้แน่น

5.  ประกอบ:
 ล้อพูเล่ย์หน้าตวัใน   1

หมายเหต ุ: 
ในการประกอบล้อพูเล่ย์หน้าตัวใน  ให้สอดนิ้วไปจับ
แผ่นเล่ือนไว้ เพ่ือป้องกนัตุ้มน้ำหนักตกหลน่

48 Nm (4.8 m*kg)
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การประกอบชุดพูเล่ย์หลัง
1.  หล่อล่ืน:

 ร่องเพลาลอ้พูเล่ย์หลังตัวใน   1
 ร่องเพลาลอ้พูเล่ย์หลังตัวนอก   2
 ซีลน้ำมัน
 ลูกปืน (พร้อมกับทาจาระบท่ีีกำหนด)

สารหล่อลื่นที่กำหนด
จาระบ ีShell Dolium grease R®®®®®

ข้อควรระวัง

อย่าให้จาระบีหรือสารหล่อลื่นใด ๆ เปื้อนผิวของล้อ
พูเล่ย์ ถ้าหากเปื้อนต้องเช็ดทำความสะอาดด้วย
แอลกอฮอล์

2.  ประกอบ:
 ซีลน้ำมัน
 ล้อพูเล่ย์หลังตัวนอก   1
 ล้อพูเล่ย์หลังตัวใน   2

หมายเหต ุ: 
ประกอบพูเล่ยตัวนอกของชุดพูเลย์หลังเข้ากับพูเล่ย์
หลังตัวใน   2   โดยใชหั้วตอกซลี   3

หัวตอกซีล
90890-01384

3.  หล่อล่ืน:
 ผิวภายในรอ่งเพลาลอ้พูเล่ย์หลัง

(ใช้สารหล่อลื่นที่กำหนด)

สารหล่อลื่นที่กำหนด
จาระบ ีShell Dolium grease R®®®®®

หมายเหต ุ: 
อัดจาระบ ีShell Dolium grease R®  เขา้ภายในรอ่งแกน
พเูลย่ห์ลงัตวัใน  3  ซี.ซี.

UAS00324



5.  หล่อล่ืน:
 ร่องสลัก   1
 โอริง   2

(โดยใช้สารหล่อลื่นที่กำหนด)
NEW

4-55

สายพานขับ

4.  ประกอบ:
 สลัก   1

สารหล่อลื่นที่กำหนด
จาระบ ีShell Dolium grease R®®®®®

หมายเหต ุ: 
อัดจาระบี Shell Dolium grease R®  เข้าภายในร่องสลัก 1 ซี.ซี.

6.  ประกอบ:
 แผ่นรองสปรงิ  1

อยา่ใหจ้าระบเีปือ้นบรเิวณพืน้ผิว   a   และ   b
ของพูเล่ย์ ถ้ามีจาระบีเปื้อนให้ใช้ผ้าชุบแอลกอฮอล์
เช็ดออก

ข้อควรระวัง
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สายพานขับ

7.  ประกอบ:
 สปริง
 เสือ้คลทัชตั์วใน  1

หมายเหต ุ: 
 ใช้เครือ่งมือจับสปรงิคลทัช ์  2  จับชุดพเูล่ย์หลังดงัรูป
จากนัน้กดสปรงิและขนันัทผา้คลทัช์    3

 ประกอบนัทผ้าคลัทช์ด้านที่ขอบนัทคม(แหลม)
  เข้าหาชดุผา้คลทัช์

เครื่องมือจับสปริงคลัทช์
90890-01337

การประกอบสายพานขับเคลื่อน
สำหรับขั้นตอนการประกอบ   ให้ปฏิบัติย้อนขั้นตอนการถอด
1.  ประกอบ:

 ปะเก็น  1
 สายพาน  2
 พูเล่ย์หลัง   3

NEW

ข้อควรระวัง

หมายเหต ุ: 
 การประกอบสายพาน จะต้องให้ลูกศร   a   ช้ีไปข้างหนา้
ประกอบสายพาน วี เข้าทีชุ่ดพเูล่ย์หน้ากอ่น จากนัน้
จึงประกอบชดุพูเล่ย์หลัง   3   พร้อมกับสายพาน    2
ในการประกอบชุดพูเล่ย์หลัง ระวังอย่าให้จาระบีเปื้อน
แกนเฟืองขับ

หมายเหต ุ: 
ระวังอย่าให้จาระบีเปื้อนสายพาน, ชุดพูเล่ย์หลัง

UAS00325



4.  ประกอบ:
 เสือ้คลทัช ์  1
 นัทพูเล่ย์หลัง   2
 โอริง

หมายเหต ุ: 
ขณะที่จับผ้าคลัทช์ด้วยเครื่องมือจับล้อแม่เหล็ก  1
ให้ขันนัทผา้คลทัช์ด้วยประแจลอ็คนทั  2

สายพานขับ

2.  ประกอบ:
 นัทผ้าคลทัช์   1

หมายเหต ุ: 
ให้ขันนัทชดุพเูล่ย์หลังดว้ยเครือ่งมือจับพูเล่ย์  3

หมายเหต ุ: 
จัดตำแหนง่สายพานในชดุพเูล่ย์หน้า  2  (เม่ือพูเล่ย์อยู่ใน
ตำแหน่งทีพู่เล่ย์ถ่างออกกวา้งทีสุ่ด) และในชุดพูเล่ย์หลัง  3
(เมื่อพูเล่ย์ อยู่ในตำแหน่งที่พูเล่ย์บีบเข้าแคบที่สุด)

เครื่องมือจับล้อแม่เหล็ก
90890-01235

ประแจ + ลูกบอ๊ก
90890-01493

3.  จัดตำแหนง่:
 สายพาน   1

เครื่องมือจับล้อพูเล่ย์
90890-01701

40 Nm (4.0 m*kg)
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55 Nm (5.5 m*kg)
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คลัทช์สตาร์ท

 1   แผ่นรองเฟืองสะพาน
 2   เฟืองสะพาน
 3   แกนเฟอืงสะพาน
 4   ชุดคลทัช์สตารท์
 5   คลิปล็อค
 6   เฟืองสตารท์
 7   ลูกปืน

คลัทช์สตาร์ท
UAS00341

 



3.  ถอด:
 คลิปล็อค  1
 เฟืองสตารท์  2

2.  ถอด:
 ชุดคลทัช์สตารท์  1
 แผ่นรองเฟืองสะพาน  2
 แหวนรอง
 เฟืองสะพาน   3
 แหวนรอง

การถอดชุดคลัทช์สตาร์ท
1.  ถอด:

 ฝาครอบสายพาน
ดูจากหัวข้อ “คันสตาร์ท”
 ล้อพูเล่ย์หน้าตวัใน
ดูจากหัวข้อ “สายพานขับ”

การตรวจสอบคลัทช์สตาร์ท
1.  ตรวจสอบ:

 เฟืองสะพาน
 เฟืองสตารท์
 ชุดคลทัช์สตารท์
เป็นเสีย้น/เป็นหนามคม/หยาบ/สกึหรอ → เปล่ียนช้ินส่วน
ที่เสียหาย
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คลัทช์สตาร์ท

2.  ตรวจสอบ:
 ผิวสัมผัสที่เฟืองสตาร์ทขบกัน
ชำรุดเสียหาย/เป็นหลุม/สึกหรอ → เปล่ียนเฟืองสตารท์

UAS00344

UAS00348



2.  ประกอบ:
 แผ่นรองเฟอืงสะพาน
 โบลทแ์ผ่นรองเฟืองสะพาน

3.  ตรวจสอบ:
 การทำงานของคลัทช์สตาร์ท

                            
a.ประกอบเฟอืงสตารท์   1   เข้ากบัคลทัช์สตารท์  2
    และล็อคคลทัช์สตารท์
b.เม่ือหมุนเฟืองสตารท์ตามทศิทาง   A   ชุดคลทัช์สตารท์
และเฟืองสตาร์ทจะขบกัน ในกรณีที่ไม่เป็นไปตามที่กล่าว
ชุดคลัทช์สตาร์ทอาจจะเสียหาย จะต้องเปลี่ยน
ชุดคลัทช์สตาร์ท

c. เม่ือหมุนเฟืองสตารท์ตามทศิทาง   B   จะหมุนไดอิ้สระ
ในกรณีที่ไม่เป็นไปตามที่กล่าว ชุดคลัทช์สตาร์ท
อาจจะเสียหาย จะต้องเปลี่ยนชุดคลัทช์สตาร์ท

                            

การประกอบชุดคลัทช์สตาร์ท
1.  ตรวจสอบ:

 เฟืองสตารท์  1
     ชุดคลทัช์สตารท์   2
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คลัทช์สตาร์ท

หมายเหต ุ: 
หยอดนำ้มันหล่อล่ืน (Molybdenum disulfide oil) เล็กน้อย
เข้าที่บริเวณดังรูป
ในการประกอบชุคลัทช์สตาร์ท ให้หมุนเฟืองสตาร์ท
ตามทิศทางดังรูป

สารหล่อลื่นที่กำหนด
น้ำมันโมลิปดินัมไดซัลไฟด์

UAS00355

10 Nm (1.0 m*kg)



 1   ชุดขดลวดสเตเตอร์
 2   ขดลวดปกิอัพ (ขดลวดพลัเซอร์)
 3   แผงขดลวดพลัเซอร์
 4   ล้อแม่เหล็ก

4-61

ชุดจานไฟ

ชดุจานไฟ( เอ. ซี. แมกนโีต)



3.  ถอด:
 นัทล้อแม่เหล็ก   1
 แหวนรอง

การถอดชุดจานไฟ
1.  ถอด:

 หม้อกรองอากาศ
ดูจากหวัข้อ “หม้อกรองอากาศ” ในบที ่ 5
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ชุดจานไฟ

2.  ถอด:
 ฝาครอบใบพดัลม
 ใบพัดลม

   ดจูากหวัข้อ “ฝาสบู”

หมายเหต ุ: 
ขณะทีจั่บล้อแม่เหล็ก   2   ดว้ยเครือ่งมือจับล้อแม่เหล็ก  3
ให้ทำการคลายนัทล้อแม่เหล็ก

4.  ถอด:
 ล้อแม่เหล็ก   1

(โดยใชตั้วดดูลอ้แม่เหล็ก   2   )
 ล่ิม

5.  ถอด:
 ชุดขดลวดสเตเตอร ์  1
 แผงขดลวดปคิอัพ (หรือแผงขดลวดพลัเซอร์)   2
 ขดลวดปคิอัพ (หรือขดลวดพลัเซอร์)   3

ตัวจับล้อแม่เหล็ก
90890-01235

ตัวดูดล้อแม่เหล็ก
90890-01189

UAS00346



3.  ขัน:
 นัทล้อแม่เหล็ก  1
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ชุดจานไฟ

การประกอบชุดจานไฟ
สำหรับการประกอบ  ให้ปฏิบัติย้อนขั้นตอนการถอด
1.  ประกอบ:

 ชุดขดลวดสเตเตอร ์ 1
 โบลท์ชุดขดลวดสเตเตอร์
 ขดลวดปคิอัพ (หรือขดลวดพลัเซอร์)
 แผงขดลวดปคิอัพ (หรือแผงขดลวดพลัเซอร์)  2
 สกรแูผงขดลวดปคิอัพ (หรือแผงขดลวดพลัเซอร์)

หมายเหต ุ: 
สอดสายของชุดขดลวดสเตเตอร์ลอดใต้แผงขดลวดปิคอัพ
(หรือแผงขดลวดพัลเซอร์)

หมายเหต ุ: 
ทำความสะอาดปลายเพลาข้อเหวี่ยง และดุมล้อแม่เหล็ก
ในการประกอบล้อแม่เหล็ก ต้องแน่ใจว่าประกอบลิ่มเข้าร่อง
เพลาข้อเหวี่ยงอย่างถูกต้องแล้ว

หมายเหต ุ: 
ขณะจับล้อแม่เหล็ก  2  ดัวยสามขาจบัล้อแม่เหล็ก  3
ให้ทำการขันนัทล้อแม่เหล็กให้แน่น

2.  ประกอบ:
 ล่ิม
 ล้อแม่เหล็ก  1
 แหวนรอง
 นัทลอ้แม่เหล็ก

ตัวจับล้อแม่เหล็ก
90890-01235

70 Nm (7.0 m*kg)

7 Nm (0.7 m*kg)

11 Nm (1.1 m*kg)

UAS00354



 1   ฝาครอบปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน
 2   ซีลน้ำมัน
 3   โอริง
 4   ปะเก็น
 5   สลัก
 6   ชุดป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน

ปั๊มน้ำมันหล่อลื่น
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 7   ปะเก็น
 8   กรองนำ้มันหล่อล่ืน
 9   สปรงิ
10  โอริง
11  ปล๊ักถา่ยนำ้มันหล่อล่ืน

ปั๊มน้ำมันหล่อลื่น



การถอดปั๊มน้ำมันหล่อลื่น
1.  ถ่าย:

 น้ำมันหล่อล่ืน
(ถ่ายน้ำมันออกจากห้องแคร้งให้หมด)
ดจูากหวัข้อ “การเปลีย่นถ่ายนำ้มันหล่อล่ืน” ในบทที ่ 3

2.  ถอด:
 แผ่นวางเทา้
ดูจากหวัข้อ “การถอดบงัลมหน้าและบงัลมใน”  ในบทที ่3

การถอดแยกชิน้สว่นปัม๊นำ้มนัหลอ่ลืน่
1.  ถอด:

 ฝาครอบปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน   1
 สลกั
 เฟืองตามปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน   2
 เฟืองตัวใน   3
 เฟืองตัวนอก   4
 เสือ้ป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน   5

ปั๊มน้ำมันหล่อลื่น
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6.  ถอด:
 ชุดปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน   1
 ปะเกน็

5.  ถอด:
 ฝาครอบปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน   1
 โอริง
 ปะเกน็
 สลกั

3.  ถอด:
 หม้อกรองอากาศ
ดูจากหวัข้อ “หม้อกรองอากาศ”  ในบทที ่ 5

4.  ถอด:
 ฝาครอบใบพดัลม
 ใบพัดลม
ดูจากหัวข้อ “ฝาสูบ”
 ขดลวดสเตเตอร์
ดูจากหวัข้อ “ชุดจานไฟ”

ล้อพูเล่ย์
90890-01362

หมายเหต ุ: 
ใช้ล้อพูเล่ย์สวมดว้ยโบลทข์นาด (M6x70 มม.) และแหวนรอง



การตรวจสอบปั๊มน้ำมันหล่อลื่น
1.  ตรวจสอบ:

 เฟืองขับป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน
 เฟืองตามปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน   1
 เสือ้ป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน   2
 ฝาครอบเสือ้ป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน   3
แตกหัก/ชำรุด/สึกหรอ → เปลี่ยนชิ้นส่วนที่เสียหาย
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ปั๊มน้ำมันหล่อลื่น

ระยะห่างระหว่างเฟืองตัวใน - เฟืองตัวนอก
0.13 ~ 0.18  มม.

(ค่าพกัิดการซอ่ม 0.23 มม.)
ระยะห่างระหว่างเฟืองตัวนอก-เส้ือป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน

0.13 ~ 0.18  มม.
(ค่าพกัิดการซอ่ม 0.25 มม.)

ระยะห่างระหว่างเส้ือป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน-เฟืองตัวนอก
  และเฟอืงตวัใน

0.06 ~ 0.10  มม.
(ค่าพกัิดการซอ่ม 0.17 มม.)

3.  ตรวจสอบ:
 การทำงานของปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน
เคล่ือนท่ีฝืด → ให้ตรวจสอบตามขัน้ตอนที ่(1) และ (2)
หรือเปลี่ยนชิ้นส่วนที่เสียหาย

2.  ตรวจวดั:
 ระยะห่างระหวา่งเฟอืงตัวใน - เฟืองตัวนอก  a
 ระยะหา่งระหวา่งเฟอืงตัวนอก - เสือ้ป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน  b
 ระยะห่างระหว่างเสื้อปั๊มน้ำมันหล่อลื่น-เฟืองตัวนอก

  และเฟืองตัวใน  c
ไม่ไดค้า่ตามคา่มาตรฐาน → เปล่ียนป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน
1   เฟืองตัวใน
2   เฟืองตัวนอก
3   เสือ้ป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน

UAS00364



2.  ประกอบ:
 เฟืองตามปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน   1   (ภายในเสือ้ป๊ัม    2   )
 เฟืองตัวนอก   3
 เฟืองตัวใน   4
 สลัก   5
 ฝาครอบเสื้อปั๊มน้ำมันหล่อลื่น

การประกอบปั๊มน้ำมันหล่อลื่น
1.  หล่อล่ืน:

 เฟืองตวัใน
 เฟืองตัวนอก
 แกนปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน(เฟืองตามปม๊น้ำมันหล่อล่ืน)

(โดยใช้สารหล่อลื่นที่กำหนด)

การติดตั้งปั๊มน้ำมันหล่อลื่น
1.  ประกอบ:

 ปะเกน็
 ชุดปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน
 สกรป๊ัูมน้ำมันหล่อล่ืน

NEW

ปั๊มน้ำมันหล่อลื่น
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3.  ตรวจสอบ:
 การทำงานของปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบปั๊มน้ำมันหล่อลื่น”

หมายเหต ุ: 
 ในการประกอบเฟอืงตัวในและเฟอืงตัวนอก จัดใหม้ารค์   a
ให้หันตามทิศทางดังรูป
 ในการประกอบเฟอืงตัวใน ให้ใสส่ลกัเขา้รอ่ง  b

สารหล่อลื่นที่กำหนด
น้ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์

การตรวจสอบกรองน้ำมันหล่อลื่น
1.  ตรวจสอบ:

 ตะแกรงกรองนำ้มันหล่อล่ืน   1
ชำรุดเสยีหาย → เปล่ียน
สกปรก/อุดตนั → ทำความสะอาด

4 Nm (0.4 m*kg)

UAS00368
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หลังจากที่ขันโบลท์แน่นแล้ว ต้องตรวจสอบว่าปั๊มน้ำมัน
หล่อลื่นหมุนได้คล่อง
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2.  ประกอบ:
 ปะเกน็
 โอริง
 ฝาครอบปัม๊น้ำมันหล่อล่ืน
 โบลทฝ์าครอบปัม๊นำ้มันหลอ่ล่ืน

NEW

NEW

10 Nm (1.0 m*kg)

ข้อควรระวัง

ปั๊มน้ำมันหล่อลื่น



 1   เพลาขบั
 2   ซีลน้ำมัน
 3   แหวนรองแบบกรวยสปรงิ
 4   เฟืองเพลาขบั
 5   เพลาหลกั
 6   แหวนรองแบบกรวยสปรงิ

 7   สลัก
 8   ซีลน้ำมัน
 9   ฝาครอบหอ้งเฟือง
10  ปะเกน็
11  เฟืองขับข้ันแรก

ชุดเฟืองส่งกำลัง
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ชุดเฟืองส่งกำลัง

UASF0041



5.  ถอด:
 แหวนรอง  1
 แหวนรองแบบกรวยสปริง
 เพลาเฟอืงขับ   2
 แหวนรองแบบกรวยสปริง
 เพลาหลัก  3

4.  ถอด:
 เฟืองขับข้ันแรก  1
 โบลทยั์น   2
 ลูกปนืเฟืองขับข้ันแรก  3

3.  ถอด:
 ซีลน้ำมัน  1
 คลิปล็อค  2

2.  ถอด:
 ฝาครอบหอ้งเฟือง  1

(ถอดออกพร้อมกับเฟืองขับขั้นแรก, ลูกปืน)
 ปะเกน็
 สลัก

การถอดชุดเฟืองส่งกำลัง
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ชุดเฟืองส่งกำลัง

1.  ถ่าย :
 น้ำมันหล่อล่ืน

(ถ่ายน้ำมันหล่อลื่นออกจากห้องเฟืองชุดส่งกำลังให้หมด)
ดูจากหัวข้อ “การเปลี่ยนถ่ายน้ำมันหล่อลื่นเฟืองท้าย”
ในบทที ่ 3

หมายเหต ุ: 
ก่อนที่จะทำการถอดชุดเฟืองส่งกำลัง ให้ถอดท่อไอเสีย,
ล้อหลัง, และพูเล่ย์หลังก่อน

UASF0042



หมายเหต ุ: 
ต้องแน่ใจว่าใสค่ลิปล็อค  1  เข้ารอ่ง  a  บนเพลาขบั

6.  ถอด:
 เพลาขับ  1

(พร้อมกับคลิปล็อค)

2.  ตรวจสอบ:
 เพลาหลัก  1
 แหวนรองแบบกรวยสปรงิ  2
 เฟืองเพลาขบั  3
 แหวนรองแบบกรวยสปรงิ  4
 แหวนรอง  5

การตรวจสอบชุดเฟืองส่งกำลัง
1.  ตรวจสอบ:

 เพลาขบั
 เพลาหลัก
 เพลาเฟอืงขับข้ันแรก

  เฟืองเพลาขบั
ชำรดุเสยีหาย/สกึหรอ → เปลี่ยน

2.  ตรวจสอบ:
 ลูกปืน
หมุนไดฝื้ด → เปล่ียน

3.  ตรวจสอบ:
 คลิปล็อค
คดงอ/ชำรุดเสยีหาย/หลวม → เปล่ียน

UAS00428

การประกอบชุดเฟืองส่งกำลัง
1.  ประกอบ:

 เพลาขบั
 คลิปล็อค  1
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ชุดเฟืองส่งกำลัง

หมายเหต ุ: 
ประกอบแหวนรองแบบกรวยสปริงตามภาพแยกช้ินส่วนท่ีแสดง

UAS00425



3.  ประกอบ:
 ลูกปนืเฟืองขับข้ันแรก
 โบลท์ยัน

4.  ประกอบ:
 เฟืองขับข้ันแรก
 คลิปล็อค
 ซีลน้ำมัน
 สลกั
 ปะเกน็
 ฝาครอบห้องเฟือง

(พร้อมดว้ยเฟืองขับข้ันแรก, ลูกปนื)
 โบลท์ฝาครอบห้องเฟือง

NEW

NEW
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ชุดเฟืองส่งกำลัง

13 Nm (1.3 m*kg)

10 Nm (1.0 m*kg)

หมายเหต ุ: 
หยอดนำ้มันหล่อล่ืนทีเ่ฟืองแต่ละตัว, เพลา, และลูกปนืให้ทัว่

5.  ตรวจสอบ:
 การหมุนของชุดเฟือง
หมุนฝืดหรือหมุนไม่ราบเรียบ → เปล่ียน

6.  เตมิ:
 น้ำมันเฟืองสง่กำลงั
ดูจากหวัข้อ “การเปลีย่นถ่ายนำ้มันเฟืองทา้ย” ในบทที ่ 3



 1   แครง้เคส (ขวา)
 2   ชุดเพลาขอ้เหว่ียง
 3   โซ่ราวลิน้
 4   ยางรองโซร่าวลิน้(ด้านไอด)ี
 5   สลัก
 6   แครง้เคส (ซ้าย)
 7   ซีลน้ำมัน
 8   โบลทถ่์ายนำ้มันหล่อล่ืน

 9   ยางกนักระแทก
10  คอลล่าร์ (บู๊ช)
11  แผงยึดแทน่เครือ่งยนต์
12  บู๊ชรอง (Spacer)
13  แกนขาตัง้กลาง
14  สปริงขาตัง้กลาง
15  ขาต้ังกลาง
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เพลาข้อเหวี่ยง

เพลาข้อเหวี่ยง
UASF0037



11.  ถอด:
 คลิปล็อค   1
 แหวนรอง
 แกนขาตัง้กลาง   2
 ขาต้ังกลาง  3
 สปรงิขาตัง้กลาง   4

การถอดแคร้งเคส
1.  ถอด:

 ชุดเครือ่งยนต์
ดูจากหัวข้อ “การถอดเครื่องยนต์”

2.  ถอด:
 ฝาสบู
 เสือ้สบู
 ลูกสบู
ดจูากหวัข้อ “ฝาสบู” และ “เสือ้สบูและลูกสบู”

3.  ถอด:
 ฝาครอบหอ้งสายพาน วี
ดูจากหัวข้อ “ชุดคันสตาร์ท”

4.  ถอด:
 พูเล่ย์ชุดหลัง
 สายพาน วี
 พูเล่ย์ชุดหนา้
ดูจากหัวข้อ “สายพานขับ”

5.  ถอด:
 คลัทช์สตารท์
ดูจากหัวข้อ “คลัทช์สตาร์ท”

6.  ถอด:
 มอเตอรส์ตารท์
ดจูากหวัข้อ “มอเตอร์สตารท์” ในบทที ่ 7

7.  ถอด:
 ชุดจานไฟ
ดูจากหวัข้อ “ชุดจานไฟ”

8.  ถอด:
 ป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน
ดจูากหวัขอ้ “ปัม๊นำ้มนัหลอ่ลืน่”

9.  ถอด:
 ชุดล้อหลัง
ดูจากหวัข้อ “ล้อหลังและเบรค” ในบทที ่6

10.  ถอด:
 นัทแทน่เครือ่งตัวบน
 โบลทแ์ทน่เครือ่งตัวบน
 ยางกนักระแทก   1
 คอลลา่ร ์(บู๊ชรอง)
 แผงยึดแทน่เครือ่งยนต ์  2

   แผงยึด
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เพลาข้อเหวี่ยง

UAS00385



12.  ถอด:
 ยางดนัโซ่ราวลิน้ (ด้านไอด)ี   1

เพลาข้อเหวี่ยง
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เคาะด้านข้างของแคร้งเบา ๆ ด้วยค้อนพลาสติก
โดยเคาะเฉพาะบริเวณที่หนา (จุดที่มีการเสริม
ความหนา ให้แข็งแรง) ห้ามเคาะบริเวณผิวหน้าประกบ
โดยค่อย ๆ แยกออกด้วยความระมัดระวัง และให้แยก
ออกอยา่งสมำ่เสมอ พรอ้ม ๆ กันทุกด้าน

14.  ถอด:
 แครง้เคสขวา
 สลกั

หมายเหต ุ: 
รอบแรกให้คลายโบลท์แต่ละตัวออก 1/4 รอบให้ครบทุกตัว
ข้ันตอนท่ีสองให้คลายโบลท์ออกในทิศทางตรงข้ามหรือกากบาท
ให้ครบทกุตวั  จากนัน้จึงคลายออกใหห้ลุด

13.  ถอด:
 โบลทห้์องแครง้

ข้อควรระวัง

การถอดชุดเพลาข้อเหวี่ยง
1.  ถอด:

 ชุดเพลาขอ้เหว่ียง   1
 โซ่ราวลิน้   2

หมายเหต ุ: 
การทำการถอดขุดเพลาข้อเหวี่ยง ให้ถอดโซ่ราวลิ้น
ออกจากเฟืองขับที่เพลาข้อเหวี่ยงก่อน
ชุดเพลาข้อเหวี่ยงไม่สามารถถอดออกได้ ถ้าหากว่า
โซ่ราวลิ้นยังคงเกาะอยู่ที่เฟืองขับที่เพลาข้อเหวี่ยง

UASF0040



2.  ตรวจวดั:
 ระยะคลอนกา้นสบูด้านโต  2
ไม่ไดต้ามคา่มาตรฐาน → เปล่ียนลูกปนืกา้นสบูดา้นโต,
สลักเพลาข้อเหวี่ยง หรือก้านสูบ

3.  ตรวจวดั:
 ความกวา้งของเพลาขอ้เหว่ียง  3
ไม่ไดต้ามคา่มาตรฐาน → เปล่ียนเพลาขอ้เหว่ียง

2.  ตรวจสอบ:
 ยางดนัโซ่ราวลิน้ (ไอด)ี
ชำรุดเสยีหาย / สกึหรอ → เปล่ียน

การตรวจสอบโซ่ราวลิ้นและพลาสติกรองโซ่ราวลิ้น
1.  ตรวจสอบ:

 โซ่ราวล้ิน
ชำรุดเสยีหาย / แข็งโคง้งอยาก → เปล่ียนโซร่าวลิน้
และเฟืองขับยกชุด

การตรวจสอบเพลาข้อเหวี่ยงและก้านสูบ
1.  ตรวจวดั:

 ความโกง่ของเพลาขอ้เหว่ียง  1
ไม่ไดต้ามคา่มมาตรฐาน → เปล่ียนเพลาขอ้เหว่ียง, ลูกปนื
หรือเปลี่ยนทั้งสองอย่าง
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เพลาข้อเหวี่ยง

ระยะคลอนก้านสูบด้านโต
0.15 ~ 0.45 มม.

ความกว้างของเพลาข้อเหวี่ยง
45.45 ~ 45.50 มม.

ความโก่งของเพลาข้อเหวี่ยง
0.03 มม.

หมายเหต ุ: 
หมุนเพลาขอ้เหว่ียงช้า ๆ

UAS00207

UAS00394
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เพลาข้อเหวี่ยง

การตรวจสอบห้องแคร้ง
1. ล้างทำความสะอาดแคร้งแต่ละข้างให้สะอาดทุกส่วน

โดยใชส้ารโซเวนตอ่์อน ๆ (เช่นนำ้มันเบนซนิ)
2. ล้างทำความสะอาดผิวประกบ (ผิวที่ประกบกับปะเก็น)

ผิวแคร้งที่ขบกัน
3. ตรวจสอบ:

 ห้องแคร้ง
แตกหกั/ชำรุดเสยีหาย → เปลีย่น
 ช่องทางนำ้มันต่าง ๆ
อุดตนั → เป่าออกดว้ยลม

การตรวจสอบลูกปืนและซีลน้ำมัน
1. ตรวจสอบ:

 ลูกปืนต่าง ๆ
ทำความสะอาดและหลอ่ล่ืนลูกปนืต่าง ๆ
แล้วใช้นิ้วหมุนลูกปืน
หมุนฝดืหรอืหมุนไมเ่รียบ → เปล่ียน

2. ตรวจสอบ:
 ซีลน้ำมันต่าง ๆ
ชำรุดเสยีหาย / สกึหรอ → เปล่ียน

4.  ตรวจสอบ:
 เฟืองขับโซ่ราวลิน้ทีเ่พลาขอ้เหว่ียง  1
ชำรุดเสยีหาย / สกึหรอ → เปล่ียนเพลาขอ้เหว่ียง
 ลูกปืน  2
หมุนฝดืหรอืหมุนไมร่าบเรยีบ → เปลีย่นเพลาขอ้เหวีย่ง
 เฟืองขับป๊ัมน้ำมันหล่อล่ืน   3
ชำรุดเสยีหาย / สกึหรอ → เปล่ียนเพลาขอ้เหว่ียง

5.  ตรวจสอบ:
 จุดรองรับบนเพลาข้อเหวี่ยง
เป็นรอย / สกึหรอ → เปล่ียนเพลาขอ้เหว่ียง
 ช่องทางน้ำมันบริเวณจุดรองรับบนเพลาข้อเหวี่ยง
อุดตัน → ใช้ลมเป่า

UAS00399
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4.  ประกอบ:
 โบลทแ์ครง้เคส

5.  ประกอบ:
 ยางดนัโซร่าวลิน้ (ดา้นไอด)ี
 โบลทย์างดนัโซ่ราวลิน้

10 Nm (1.0 m*kg)

7 Nm (0.7 m*kg)

การประกอบเพลาข้อเหวี่ยง
1.  ประกอบ:

 โซ่ราวล้ิน
 ชุดเพลาขอ้เหว่ียง

การประกอบแคร้งเคส
1.  ทา:

 ทาทรบีอนด ์(ซีลเหลว)
(ทาที่ผิวหน้าสัมผ้สของแคร้งเคส)
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เพลาข้อเหวี่ยง

เพื่อป้องกันการเกิดรอยขูดขีด และเพื่อให้ง่ายในการ
ประกอบ ให้ทาจาระบีสบู่ลิเทียม (Lithium-soap-base
grease)บริเวณขอบซีลน้ำมันและหยอดน้ำมันลูกปืนทุกตัว

หมายเหต ุ: 
อย่าให้น้ำยาทรีบอนด์ (ซีลเหลว)เข้าไปในช่องทางน้ำมันต่าง ๆ

ข้อควรระวัง

หมายเหต ุ: 
   ขณะประกอบโซร่าวลิน้ให้ประกอบแครง้เคสซา้ย
   หลังจากประกอบเพลาขอ้เหว่ียงเข้ากบัแครง้ซ้ายแลว้
ต้องตรวจสอบให้แน่ใจว่าโซ่ราวลิ้นขบกับเฟืองขับและหมุน
อย่างราบเรียบ ไม่สะดุด

2.  ประกอบ:
 สลัก  1

3.  ประกอบ:
 แครง้เคสดา้นขวา

(ประกอบแคร้งเคสด้านขวาเข้ากับแคร้งเคสด้านซ้าย)

น้ำยาทรบีอนดย์ามาฮา่ เบอร ์1215
90890-85505

หมายเหต ุ: 
เคาะแครง้เคสดา้นขวาเบา ๆ ด้วยคอ้นพลาสตกิ

UAS00408

UAS00416



10.  ขัน:
 นัท   4

8.  ประกอบ:
 สปริงขาตัง้กลาง
 ขาตัง้กลาง
 แกนขาตัง้กลาง
 แหวนรอง
 คลิปล็อค

6.  ตรวจสอบ:
 การทำงานของเพลาขอ้เหว่ียง
หมุนฝดื → ตรวจซอ่ม

7.  หล่อล่ืน:
 แกนขาตัง้กลาง (โดยใชส้ารหลอ่ล่ืนทีก่ำหนด)
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เพลาข้อเหวี่ยง

32 Nm (3.2 m*kg)

สารหล่อลื่นที่กำหนด
จาระบีลิเทียม (จาระบีอเนกประสงค์)

NEW

9.  ประกอบ:
 บู๊ชรอง
 ยางกนักระแทก   1
 แผงยึดแทน่เครือ่ง   2
 โบลทยึ์ดแทน่เครือ่งยนต์ตัวล่าง   3
 นัท   4
 โบลทข์นาด 8  มม.    5

หมายเหต ุ: 
 อย่างเพิง่ขันนัทยดึเครือ่งยนตตั์วล่างใหแ้น่น
 สอดโบลทข์นาด 8 มม. หรือแทง่ขนาดเดยีวกนั
เข้าชอ่งของแผงยดึแทน่เครือ่ง ผ่านรทูีแ่ครง้ซ้าย เพ่ือให้
ประกอบได้ง่ายขึ้น

หมายเหต ุ: 
ให้ทำการขนันัททางดา้นแครง้ซ้ายกอ่น แล้วจึงทำการ
ขันนัททางด้านแคร้งขวา

11.  ถอด:
 โบลท ์8 มม.   5



เพลาข้อเหวี่ยง

16 Nm (1.6 m*kg)

12.  ประกอบ:
 โบลทยึ์ดแทน่เครือ่งยนตตั์วบน   1
 นัท   2

หมายเหต ุ: 
ดันแท่นเครื่องตามทิศทางลูกศรที่แสดงในรูป แล้วประกอบ
โบลท์ยึดเครื่องยนต์ตัวบน

13.  ขัน:
 นัท   2
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        คาร์บเูรเตอร ์



1 แผ่นยึดท่อหายใจฝาสูบ
2 ฝาครอบห้องสุญญากาศ
3 สปริงลูกเร่ง
4 ชุดเข็มเร่ง
5 ลูกเร่ง
6 ชุดสกรูปรับรอบเดินเบา
7  ชุดลกูโชค๊นำ้มนั
8 ชุดตัดอากาศ

 9 ชุดสกรูปรับส่วนผสม
10 เข็มลูกลอย
11 นมหนูเข็มเร่ง
12 ฝาปิด
13 เสื้อเข็มเร่ง
14 นมหนูหลัก
15 นมหนูเดินเบา
16 ลูกลอย
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17 สลักลูกลอย
18 ปะเก็น
19 ห้องลูกลอย
20 สกรูถ่ายน้ำมันเชื้อเพลิง
21 ท่อระบายน้ำมันเชื้อเพลิง

คาร์บูเรเตอร์
UASF0480

คาร์บูเรเตอร์

คาร์บูเรเตอร์



การถอดคารบู์เรเตอร์

น้ำมันเบนซิน (เช้ือเพลิง)เป็นสารระเหยท่ีติดไฟง่ายและไวไฟ
ดังน้ันจึงต้องระวังอย่าให้หกใส่ช้ินส่วนเคร่ืองยนต์ท่ีร้อนจัด

1.  ถอด:
• หม้อกรองอากาศ
ดูจากหัวข้อ “หม้อกรองอากาศ”

2.  คลายสกร:ู
• สกรถูา่ยนำ้มนั    1

3.  ถา่ย :
• น้ำมันเชื้อเพลิง (ออกจากห้องลูกลอย)

4.  ถอด :
• ทอ่หายใจฝาสบู (ออกจากรรู้อยทอ่)    1

     ทอ่สุญญากาศ    2

5.  ถอด :
• ชุดวาล์วตัดอากาศ

  • ชุดคารบู์เรเตอร์

6. ถอดสาย:
• ท่อน้ำมันเชื้อเพลิง

7.  ถอด:
• ชุดลกูโชค๊นำ้มนั(ออกจากตวัคารบู์เรเตอร)์    1
• ท่อระบายน้ำมัน(ออกจากตัวเรือน)

ดึงฝาครอบยางนัทล็อคสายโช๊คและถอดชุดลูกโช๊คน้ำมัน
ออก   ก่อนถอดชดุคารบู์เรเตอร์
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หมายเหต: ุ

คาร์บูเรเตอร์

คำเตือน

UASF0481

•



10.  ถอดแยก:
ชุดลกูโชค๊นำ้มนั(ออกจากสายยดึ)   1

การถอดแยกชิ้นส่วนคาร์บูเรเตอร์

1.  ถอด:
 แผน่ยดึทอ่หายใจฝาสบู   1
 ฝาครอบหอ้งสญุญากาศ  2
 สปริงลกูเรง่  3
 ลูกเรง่  4

2.  ถอด:
 เสือ้ยดึเขม็เรง่   1
 สปริงเขม็เร่ง   2
 เขม็เร่ง   3
 แหวนรอง   4

หมายเหตุ:
ชิ้นส่วนต่อไปนี้สามารถตรวจสอบและทำความสะอาดได้
โดยไม่ต้องถอดคาร์บูเรเตอร์
 สกรูปรับรอบเดนิเบา
 สกรูปรับส่วนผสม
 ชุดวาล์วตัดอากาศ
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คาร์บูเรเตอร์

8.  คลาย :
     นัทลอ็ค (สายเรง่)    1

หมายเหต ุ :

เล่ือนยางครอบ    2   ออก, จากนัน้คลายนทัล็อค

9.  คลาย :
     สายเรง่

UASF0483
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7.  ถอด:
 ชุดสกรปูรับส่วนผสม   1

4.  ถอด:
 สกรสูลักลกูลอย   1
 สลักลกูลอย   2
 ลูกลอย   3
 เขม็ลูกลอย   4

5.  ถอด:
 นมหนหูลกั  1
 เส้ือเขม็เร่ง  2
 ฝาครอบ  3
 นมหนเูขม็เร่ง   4
 นมหนเูดนิเบา  5

คาร์บูเรเตอร์

6.  ถอด:
 ฝาครอบชดุตดัอากาศ  1
 สปริงชดุตดัอากาศ  2
 แผ่นไดอะเเฟรมชดุตดัอากาศ  3
 โอรงิ  4

3.  ถอด:
 ทอ่ระบายนำ้มนัลน้    1
 หอ้งลกูลอย    2
 ปะเก็นยางห้องลูกลอย



5.  ตรวจสอบ :
 ลูกลอย
ชำรุดเสียหาย → เปลี่ยน

2.  ตรวจสอบ:
 ช่องทางเดนิของนำ้มนั
อุดตนั → ทำความสะอาด

                             
a.  ใช้นำ้มนัทีเ่ปน็สารโซเวนท ์ (เชน่ เบนซนิ) ล้างคารบู์เรเตอร์
อย่าใช้สารละลายอื่นล้างทำความสะอาดคาร์บูเรเตอร์
b.  ใหใ้ช้ลมเปา่ทกุชอ่งทางนำ้มนัรวมทัง้นมหนตูา่ง ๆ

                             

3.  ตรวจสอบ:
 หอ้งลกูลอย
สกปรก → ทำความสะอาด

4.  ตรวจสอบ:
 ซีลของหอ้งลูกลอย
ขาด / ชำรดุเสยีหาย / สึกหรอ → เปล่ียน
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6.  ตรวจสอบ:
 เขม็ลูกลอย  1
 บ่าลูกลอย  2
ชำรดุเสยีหาย / อุดตนั / สึกหรอ → เปล่ียน

คาร์บูเรเตอร์

การตรวจสอบคาร์บูเรเตอร์
1.  ตรวจสอบ:

 ตัวเรอืนคารบู์เรเตอร ์ (Body)
 หอ้งลกูลอย
 เสือ้นมหน ู(Jet housing)
ชำรุดเสียหาย → เปลี่ยน

UAS00485



5-6

7.  ตรวจสอบ:
 ลูกเรง่  1
ชำรุดเสียหาย/เป็นรอยขูด/สึกหรอ → เปลี่ยน
 แผน่ไดอะแฟรม  2
ฉีกขาด → เปล่ียน

8.  ตรวจสอบ:
 ฝาปิดห้องสุญญากาศ
 สปริงลูกเร่ง

13.  ตรวจสอบ:
 ท่อสุญญากาศ
 ท่อน้ำมันเชือ้เพลงิ
แตกรา้ว / ชำรดุ / สึกหรอ → เปล่ียน
อุดตนั → ทำความสะอาด
โดยใช้ลมเป่าไล่สิ่งสกปรกในท่อ (สาย)

คาร์บูเรเตอร์

10.  ตรวจสอบ:
 การเคลื่อนที่ขึ้น-ลงของลูกเร่ง
โดยใส่ลูกเร่งเข้ากับคาร์บูเรเตอร์แล้วจับเลื่อนขึ้น-ลง
 ฝืด → เปลีย่นลกูเรง่

9.  ตรวจสอบ:
 เส้ือยึดเขม็เร่ง  1
 สปริงเขม็เรง่  2
 เขม็เรง่  3
 เส้ือเขม็เร่ง  4
 นมหนเูขม็เรง่  5
 นมหนหูลกั  6
 นมหนเูดนิเบา  7
 สกรปูรับส่วนผสม  8
คด/ชำรุดเสียหาย/สึกหรอ → เปลี่ยน
อุดตนั → ทำความสะอาด
ใช้ลมเป่ารูน้ำมันทุกๆ รู

11.  ตรวจสอบ:
 ลูกโชค๊  1
 สปริงโชค๊  2
คดงอ / แตกรา้ว / ชำรดุ → เปล่ียน

12.  ตรวจสอบ:
 ชุดวาล์วตัดอากาศ
 สปริงชุดวาล์วตัดอากาศ
 ฝาครอบชุดวาล์วตัดอากาศ
แตกรา้ว / ชำรดุ → เปลีย่น



การประกอบคาร์บูเรเตอร์
การประกอบให้ย้อนตามขั้นตอนการถอดแยกชิ้นส่วน
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1.  ประกอบ:
 สกรูปรับรอบเดนิเบา

2.  ประกอบ:
 แหวนรอง
 เขม็เร่ง
 สปริงเขม็เร่ง
 เสือ้ยดึเขม็เรง่

เมือ่ทำการประกอบเสือ้ยดึเขม็เรง่ ใหต้ำแหนง่รอยบาก  a
ในเสือ้ยึดเขม็เรง่วางใหต้รงชอ่งแนวของตำแหนง่  b  บนลกูเรง่

3.  ประกอบ:
 ลูกเรง่  1

 ใหต้ำแหนง่เดอืย   a   บนแผน่ไดอะแฟรมของลกูเรง่ตรงกบั
   ร่องบาก   b   ทีต่วัเรอืนของคารบู์เรเตอร์
 ต้องแน่ใจว่าขอบของแผ่นไดอะแฟรมติดตั้งลงในร่องตัวเรือน

   คารบู์เรเตอร์

หมายเหตุ

หมายเหตุ

คาร์บูเรเตอร์

 ก่อนทำการประกอบ ต้องล้างช้ินส่วนของคารบู์เรเตอร์
  ทุกช้ินด้วยน้ำมันชะล้าง
 เปล่ียนส่วนประกอบชนิดท่ีเป็นปะเก็นและโอริงใหม่ทุกคร้ัง

ปรับตั้งสกรูปรับส่วนผสม
คลายออก    2   รอบ

ข้อควรระวัง

UAS00487
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การตรวจวัดและปรับระดับความสูงลูกลอย
1.  ตรวจวดั :

 ระดบันำ้มนัเชือ้เพลงิ    a
ไม่ไดต้ามคา่มาตรฐาน → ปรับ

                             
a. ต่อท่อคาร์บูเรเตอร์เข้ากับถังน้ำมันเชื้อเพลิงชั่วคราว

 และป้อนน้ำมันเชื้อเพลิงไปยังคาร์บูเรเตอร์
b. ตดิตัง้เครือ่งมอืวดัระดบันำ้มนั   1   เขา้ทีท่อ่นำ้มนัลน้   2

c.  คลายสกรถูา่ยนำ้มนัเชือ้เพลิง   3
d. จับเครือ่งมอืวดัระดบันำ้มนัใหต้ัง้ตรงแนบกบัขา้ง ๆ

 หอ้งลกูลอย
e. วัดระดบัความสงูของนำ้มนัเชือ้เพลงิ  a

ต้องแน่ใจว่าระดับของคาร์บูเรเตอร์ตั้งตรงการตรวจวัดระดับ
จึงจะถูกต้อง

                             

2.  ปรับตัง้:
 ระดบันำ้มนัเชือ้เพลงิ

                             
a.ตรวจสอบบ่าวาล์วและเข็มลูกลอย
b.ถา้อนัใดอนัหนึง่สกึหรอ ใหเ้ปลีย่นตวัเสือ้ (Body)
คาร์บูเรเตอร์ และเข็มลูกลอย

c. ถ้าทั้งสองยังดี ให้ปรับระยะความสูงลูกลอย โดยดัดแขนกด
เขม็ดนัลกูลอย  1

d.ตรวจวัดระดับน้ำมันเชื้อเพลิงอีกครั้ง
e. ถา้ยงัไมไ่ดรั้บตามมาตรฐาน ใหท้ำตามขัน้ตอน  (a)  ถงึ (d)
จนกว่าจะได้ค่าตามมาตรฐาน

                             

หมายเหตุ

คาร์บูเรเตอร์

ระดับความสูงน้ำมันเชื้อเพลิง
7.0 - 9.0 มม.

เครื่องมือวัดระดับน้ำมัน
90890-01312
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การติดตั้งคาร์บูเรเตอร์

1.  ติดตัง้:
 ตัวคาร์บูเรเตอร์

2.  ติดตัง้:
 ทอ่ระบายนำ้มนัลน้
 ท่อหายใจฝาสูบ(เข้ากับตัวยึด)
 ท่อน้ำมันเชือ้เพลงิ
 สายเร่ง

จัดวางท่อและสายให้เข้าตำแหน่งเดิมเพื่อให้เกิดความ
ปลอดภยัในการใชง้านรถจกัรยานยนต ์  โดยดจูากหวัข้อ
“การจดัสาย”  ในบทที ่2

3.  ปรับตัง้:
 ความเร็วรอบเดินเบา

ดูจากหัวข้อ ”การปรับตั้งความเร็วรอบเดินเบาของเครื่องยนต์”
ในบทที ่3

4.  ปรับตัง้:
 ระยะฟรีคันเร่ง

ดจูากหวัขอ้ “การปรบัตัง้ระยะฟรคีนัเรง่” ในบทที ่ 3
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คำเตือน

คาร์บูเรเตอร์

1.  วางถาดรองนำ้มนัทีป่ลายทอ่นำ้มนัเชือ้เพลงิ  1

การตรวจสอบการทำงานของก๊อกน้ำมันเชื้อเพลิง

ระยะฟรีคันเร่ง(ที่ปลอกคันเร่ง)
3 ~ 7 มม.

ความเร็วรอบเดินเบา
1,400 ~ 1,600 รอบ/นาที

ตอ้งแนใ่จวา่ใสเ่ดอืย   a   เขา้กบัร่อง   b   บนทอ่ไอดแีลว้

หมายเหตุ

UAS00492

สำหรับขั้นตอนการประกอบ   ให้ปฏิบัติย้อนขั้นตอนการถอด
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2.  ถอดสาย:
 ทอ่นำ้มนัเชือ้เพลงิ  1

3.  ถอด:
 ขั้วสายส่งสัญญาณบอกระดับน้ำมันเชื้อเพลิง  1
 ถงันำ้มนัเชือ้เพลงิ   2
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คาร์บูเรเตอร์/ถังน้ำมันเชื้อเพลิง

การถอดถังน้ำมันเชื้อเพลิง
1.  ถอด:

 ฝาครอบข้าง(ซ้ายและขวา)
 กนัตก

   ดจูากหวัขอ้ “การถอดเบาะและฝาครอบขา้ง” ในบทที ่3
 กล่องเอนกประสงค์

   ดจูากหวัขอ้ “การถอดเครือ่งยนต”์ ในบทที ่4

2.  ตรวจสอบ:
 การทำงานของก๊อกน้ำมัน

                            
a.  ดดูปลายทอ่สุญญากาศ  1

                            

            น้ำมันไหล          ก๊อกนำ้มนัใชก้ารไดดี้

          น้ำมนัไมไ่หล เปลี่ยนก๊อกน้ำมัน

UASF0006

ถังน้ำมันเช้ือเพลิง

หมายเหต ุ :

ก่อนถอดสายท่อน้ำมันเชื้อเพลิง, ให้รัดคลิปที่ท่อน้ำมัน
เชื้อเพลิงเพื่อตัดการไหลของน้ำมัน



การถอดหม้อกรองอากาศ
1.  ถอด:

 แผ่นวางเท้า
ดจูากหวัขอ้ “การถอดบงัลมหนา้และบงัลมใน” ในบทที ่ 3
2.  ถอด:

 ท่อดักอากาศสายพาน วี
ดจูากหวัขอ้ “คนัสตารท์เทา้” ในบทที ่4
3.  ถอด:

 ถงันำ้มนัเชือ้เพลงิ
ดูจากหัวข้อ “ถังน้ำมันเชื้อเพลิง”
4.  ถอดสาย:

 ขัว้สาย เอ. ซี. แมกนโีต   1
 ขัว้ตอ่คอยลจุ์ดระเบดิ  2
 ทอ่หายใจฝาสบู

5.  คลาย:
 สกรขูอ้ต่อคารบู์เรเตอร(์ดา้นหมอ้กรองอากาศ)  3

6.  ถอด:
 โบลทย์ดึหมอ้กรองอากาศ  4
 หมอ้กรองอากาศ  5
 ท่อหมอ้กรองอากาศ

หมายเหต:ุ 
ปลดตวัล๊อคหมายเลข   6   ออกจากทอ่สายยางสงัเกต
สิ่งสกปรกแล้วจึงถอดโบลท์หม้อกรองอากาศ
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ถังน้ำมันเชื้อเพลิง/หม้อกรองอากาศ

การติดตั้งถังน้ำมันเชื้อเพลิง
ทำการติดตั้งย้อนตามขั้นตอนการถอด
1.  ติดตัง้:

 ถงันำ้มนัเชือ้เพลงิ

 กนัตก

  ดจูากหวัขอ้  “การประกอบเบาะและฝาครอบขา้ง”  ในบทที ่3

10 Nm (1.0 m*kg)

7 Nm (0.7 m*kg)

2.  ต่อ:
 ท่อสุญญากาศ
 ท่อน้ำมันเชือ้เพลงิ
 ขั้วสายส่งสัญญาณบอกระดับน้ำมันเชื้อเพลิง
ดจูากหวัขอ้ “การจดัสาย” ในบทที ่2

 กล่องเอนกประสงค์
   ดจูากหวัขอ้ “การถอดเครือ่งยนต”์ ในบทที ่4

9 Nm (0.9 m*kg)

UASF0009

หม้อกรองอากาศ



หมายเหต:ุ 
การติดตั้งท่อหายใจฝาสูบให้จัดวางสายร่องยึดบนหม้อกรอง
อากาศ

หม้อกรองอากาศ

การติดตั้งหม้อกรองอากาศ
ขั้นตอนการติดตั้งให้ทำย้อนตามขั้นตอนการถอด
1.  ติดตัง้:

 คอลลา่ร์
 หม้อกรองอากาศ
 โบลท์หม้อกรองอากาศ

7 Nm (0.7 m*kg)

2.  ต่อ:
 ทอ่หายใจฝาสบู  1
 ขั้วสายคอลย์จุดระเบิด
 ขัว้ เอ. ซี. แมกนโีต

  ดจูากหวัขอ้  “การจดัสาย”  ในบทที ่2
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ระบบป้อนอากาศ (AIS - Air Induction System)
การฉีดอากาศ
ระบบป้อนอากาศจะช่วยให้เกิดการเผาแก๊สที่ไม่ได้ถูกเผาไหม้
ในห้องเผาไหม้อีกครั้งในท่อไอเสีย โดยการป้อนอากาศดี
เข้าไปในท่อไอเสีย เพื่อลดมลพิษของสารไฮโดรคาร์บอน.
เมือ่เกดิความดนัทีเ่ปน็ลบ (Negative pressure) ทีพ่อรต์ไอดี
ทำให้รีดวาล์วเปิด จึงทำให้อากาศไหลเข้าสู่พอร์ตไอเสีย
โดยที่จะต้องมีอุณหภูมิในการเผาไหม้ประมาณ 600 - 700
องศาเซลเซียส

UAS00508

วาล์วเปิด - ปิด อากาศ
 วาล์วเปิด - ปิดอากาศทำงานโดยอาศัยแรงดันแก๊สไอดี
ผ่านไดอะแกรมการเคลื่อนที่ขึ้นลงของลูกสูบ โดยทั่วไปแล้ว
วาล์วเปิด - ปิด อากาศจะเปิดให้อากาศไหลเข้าในช่องไอเสีย
ระหว่างที่เกิดความหน่วง(Deceleration)(ปีกผีเสื้อปิดทันที)
จะทำใหเ้กดิความดนัทีเ่ปน็ลบ (Negative pressure)
ซ่ึงจะทำใหว้าลว์เปดิ - ปิด อากาศ ปิด ไม่ใหอ้ากาศเขา้
เพื่อป้องกันการจุดระเบิดย้อนหลัง(After burning)
ขณะที่เครื่องยนต์ทำงานที่ความเร็วรอบสูงและแรงดันลดลง
วาลว์เปดิ - ปิด อากาศจะปดิทนัทโีดยอตัโนมติั เพือ่ป้องกนั
การสูญเสียสมรรถนะของเครื่องยนต์ อันเนื่องมาจาก
การที่ไอเสียไหลวนย้อนกลับเข้าห้อง เผาไหม้ (EGR-Exhaust
Gas Recirculation)
1. สภาพการทำงานปกตวิาลว์เปดิ - ปิด อากาศจะเปดิ
    ใหอ้ากาศผา่น
2. ขณะทีแ่รงดนัลดลงอยา่งรวดเรว็ วาลว์เปดิ - ปิด
    อากาศ จะปดิ ไม่ใหอ้ากาศผา่น
3. ขณะที่เครื่องยนต์ทำงานที่ความเร็วรอบสูงและแรงดัน
    ลดลงวาลว์เปดิ - ปิดอากาศ จะเปดิ ใหอ้ากาศผา่น
 A   มาจากหมอ้กรองอากาศ
 B   ไปยังฝาสบู
 C   ไปยงัทอ่ไอดี

ระบบป้อนอากาศ

UAS00507
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ระบบป้อนอากาศ

1 ทอ่ระบบ AIS (Air inductin system)
2 สายระบบ AIS (ส่วนทีต่อ่ชุดวาลว์เปดิ-ปิด อากาศ ไปยงัฝาสบู)
3 ชุดวาล์วเปิด-ปิด อากาศ
4 ทอ่ยางระบบ AIS (ส่วนทีต่อ่จากชดุวาลว์เปดิ-ปิด อากาศ ไปยังหมอ้กรองอากาศ)
5 ท่อสุญญากาศ(ส่วนทีต่อ่จากชดุวาลว์เปิด-ปิด อากาศ ไปยงัขอ้ตอ่ 3 ทาง)
6 ขอ้ตอ่ 3 ทาง
7 ทอ่สุญญากาศ(ส่วนทีต่อ่จากขอ้ตอ่ 3 ทาง ไปยงัทอ่ไอด)ี



การตรวจสอบระบบป้อนอากาศ
1.  ตรวจสอบ:

 สายตา่ง ๆ
จุดตอ่หลวม → ต่อใหถู้กตอ้ง
แตกหัก/ชำรุดเสียหาย → เปลี่ยน
 ท่อ
แตกหัก/ชำรุดเสียหาย → เปลี่ยน

2.  ตรวจสอบ:
 วาลว์เปดิ - ปิดอากาศ (ชุดวาลว์ AIS)
แตกหัก/ชำรุดเสียหาย → เปลี่ยน
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ระบบป้อนอากาศ
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โครงรถ



 1   แกนลอ้หนา้ 8    ล้อหนา้
 2   จานเบรค
 3   บู๊ชรอง
 4   ซีลนำ้มนั
 5   ลูกปนื
 6   บู๊ชรอง (Spacer)
 7  ชุดเฟอืงวดัความเรว็

ช่วงล่าง
ล้อหน้าและดิสก์เบรค(AF115S)

6-1

ล้อหน้าและดิสก์เบรค(AF115S)

UASF0044



การถอดล้อหน้า
1.  ตัง้รถจกัรยานยนตบ์นแทน่ระดบั

เพ่ือความปลอดภัยใช้แท่นรองใต้เคร่ืองยนต์รถจักรยานยนต์
เพื่อป้องกันอันตรายจากรถล้ม

2.  ถอด:
 สายไมล ์ 1
 นทัแกนลอ้  2
 แหวนรอง  3

3.  ยก:
 ล้อหนา้

ตั้งขาตั้งกลาง (ขาตั้งคู่) จะทำให้ล้อหน้ายกขึ้น

4.  ถอด:
 แกนลอ้หนา้   1
 บู๊ชรอง (Spacer)    2
 ชุดเฟอืงวดัความเรว็   3
 ล้อหนา้

5.  ถอด:
 จานเบรค  1

6-2

คำเตือน

หมายเหตุ

ล้อหน้าและดิสก์เบรค(AF115S)
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การตรวจสอบล้อหน้า
1.  ตรวจสอบ:

 แกนลอ้หนา้
หมุนแกนล้อหน้าบนพื้นผิวที่เรียบ
คดงอ → เปล่ียน

อย่านำแกนล้อที่คดมาดัดให้ตรง เพื่อใช้ใหม่

2.  ตรวจสอบ:
 ยาง
 ล้อหนา้
ชำรดุเสยีหาย / สึกหรอ → เปลีย่น
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบยาง” และ ”การตรวจสอบล้อ”

    ในบทที3่
3.  ตรวจสอบ:

 ซ่ีล้อ
คดงอ / ชำรุดเสยีหาย → เปล่ียน
หลวมคลอน → ขนัใหต้งึ
เคาะซี่ล้อด้วยไขควง
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบและการขันซี้ล้อ” ในบทที่3

4.  ตรวจวดั:
 ความคดของลอ้ในแนวรศัม ี   a
 ความคดของลอ้ในแนวแนวดา้นขา้ง    b
ค่าเกินมาตรฐาน → เปลี่ยน

คำเตือน

ค่าพิกัดความโก่งสูงสุดของแกนล้อ
0.25 มม.

ความคดของล้อในแนวรัศมี
1.0 มม.

ความคดของล้อในแนวด้านข้าง
0.5 มม.

ล้อหน้าและดิสก์เบรค(AF115S)
UAS00526



5.  ตรวจสอบ:
 บู๊ชรอง
ชำรดุเสยีหาย / สึกหรอ → เปลีย่น

หลังจากเปลี่ยนยางใหม่แล้ว ให้ขับขี่ช้า ๆ ก่อนเพื่อให้
ขอบยางเขา้ที ่ “เข้าร่อง” กบัขอบลอ้เสยีกอ่น  ถา้หากใช้
ความเรว็เต็มทีห่ลงัจากเปลีย่นยางใหม ่ๆ อาจจะนำไปสู่
การเกิดอุบัติเหตุ และเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่และเกิด
ความเสียหายกับตัวรถจักรยานยนต์ได้
หลังจากที่ได้ทำการซ่อมยางหรือเปลี่ยนยางใหม่จะต้อง
แนใ่จวา่ได้ขันนทัลอ็คจกุเตมิลมยาง   1 ตามแรงบ ิด
การขันที่กำหนด

คำเตือน
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ล้อหน้าและดิสก์เบรค(AF115S)

7.  เปลีย่น:
 ลูกปืนล้อ
 ซีลนำ้มนั

                         
a.ทำความสะอาดดุมล้อหน้าด้านนอก
b.ถอดซีลน้ำมัน   1   โดยใช้ไขควงปากแบน

เพื ่อป้องกันความเสียหายที ่จะเกิดกับล้อให้ใช้ผ้า  2  รอง
ระหว่างไขควงกับล้อ

c.ถอดลกูปนืลอ้    3    โดยใชต้วัดดูลกูปนืทัว่ไป
d.การประกอบลูกปืนล้อและซีลน้ำมันใหม่ และให้ทำย้อน
ขั้นตอนในการถอด

หมายเหตุ

NEW

NEW

6.  ตรวจสอบ:
 ลูกปืนล้อ

   ล้อหนา้หมนุฝดืหรอืหลวม → เปล่ียนลกูปนืลอ้
 ซีลนำ้มนั

   ชำรดุเสยีหาย / สึกหรอ → เปลีย่น



อยา่สัมผสัผวิด้านในของลกูปนืลอ้   4   หรอืลกูปนื   5
ใหสั้มผสัได้เฉพาะผวิด้านนอก   6

ใช้ปลอก (Socket)   7   ทีข่นาดเสน้ผา่นศนูยก์ลางเขา้กนัพอดี
กับขนาดเส้นผ่านศูนย์ภายนอกของลูกปืนล้อและซีลน้ำมัน

                         

UAS00527

การตรวจสอบจานเบรค
1.  ตรวจสอบ:

 จานเบรค
ชำรดุเสยีหาย / เปน็รอย → เปลีย่น

2.  ตรวจวดั :
 การแกว่งของจานเบรค
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน → ซ่อมแซมแก้ไขหรือเปลี่ยนจาน
เบรค

                         
a.ตั้งขาตั้งกลางของรถจักรยานยนต์ จะทำให้ล้อหน้ายกขึ้น

ข้อควรระวัง

ค่าการแกว่งของจานเบรค (สูงสุด)
0.15 มม.

6-5

b.ก่อนทำการวัดค่าการแกว่งของจานเบรค ให้หมุนแฮนด์
ไปทางซ้ายหรือทางขวา เพื่อให้แน่ใจว่าล้อหน้าอยู่นิ่งคงที่

c.ถอดคาลเิปอร์ของเบรค (Brake caliper)
d.จับไดอัลเกจหันทางขวาประกบกับผิวจานเบรค
e.วดัคา่ทีร่ะยะ 1.5 มม. จากขอบจานเบรคดา้นลา่ง

                         

หมายเหตุ

ล้อหน้าและดิสก์เบรค(AF115S) CHAS



3.  ตรวจวดั:
 ความหนาของจานเบรค
วัดความหนาจานเบรคสกั 2 - 3 คร้ังในตำแหน่งท่ีแตกต่างกัน
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน → เปลี่ยน

4.  ปรับตัง้:
 การแกว่งของจานเบรค

                         
a.ถอดจานเบรค
b.หมุนจานเบรคโดยใช้โบลท์ร้อยไว้ตัวเดียว
c.ประกอบจานเบรค  1

ให้ทำการขันโบลท์จานเบรคตามลำดับตรงกันข้าม

d.วัดค่าการแกว่งของจานเบรค
e.ถ้าค่าไม่ได้ตามมาตรฐาน ให้ทำการปรับตั้งใหม่จนกว่าจะได้
ค่าตามมาตรฐานกำหนด

f. ถ้าไม่สามารถปรบัต้ังจานเบรคใหมี้ค่าการแกวง่ตามมาตรฐาน
กำหนด ให้เปลี่ยนจานเบรคใหม่

                         

ความหนาของจานเบรคน้อยที่สุด
3.0 มม.

แรงบิดการขันโบลท์จานเบรค
23 Nm (2.3 m*kg)
น้ำยาล็อคเกลียว
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ล้อหน้าและดิสก์เบรค(AF115S)

หมายเหตุ

การตรวจสอบชุดเฟืองวัดความเร็ว
1.  ตรวจสอบ:

 ชุดเฟืองวัดความเร็ว
คดงอ / ชำรดุ / สึกหาย   เปลีย่น

UAS00535



การประกอบล้อหน้า
1.  หลอ่ล่ืน:

 แกนลอ้
 ลูกปืนล้อ
 ขอบซลีนำ้มนั
 ชุดเฟืองวัดความเร็ว

2.  ประกอบ:
 ชุดเฟอืงวดัความเรว็   1

ตอ้งแนใ่จวา่รอ่ง   a   และเดอืย    b   ของชดุเฟอืงวดัความ
เร็วและดุมล้อสวมเข้าด้วยอย่างถูกต้อง
เมื่อประกอบชุดเฟืองวัดความเร็วแล้ว, ต้องแน่ใจว่าเดือย
ของของดุมล้อไม่ทำความเสียหายกับขอบซีลน้ำมันของ
เฟืองวัดความเร็ว

สารหล่อลื่นที่กำหนด
จาระบีสบู่ลิเทียม (Lithium-soap-base grease)
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ล้อหน้าและดิสก์เบรค(AF115S)

3.  ประกอบ:
 จานเบรค
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบจานเบรค”

4.  ประกอบ:
 ชุดเฟืองวัดความเร็ว
 บู๊ชรอง (Spacer)
 ล้อหนา้
 แกนลอ้หนา้
 แหวนรอง

ต้องแน่ใจว่าเดือย   a   บนชุดเฟืองวัดความเร็วเข้ากับร่องของ
กระบอกโช๊คด้านนอก

หมายเหตุ

หมายเหตุ

UAS00542



5.  ขนั:
 นทัแกนลอ้

จะต้องแน่ใจว่าได้ร้อยท่อน้ำมันเบรคเข้าตำแหน่งเดิม
อย่างถูกต้อง

ก่อนทำการขันนัทแกนล้อ ให้บีบเบรคหน้าและใช้น้ำหนัก
ตัวกดที่แฮนด์หลายๆ ครั้งเพื่อตรวจสอบให้แน่ใจว่าโช๊ค
หน้าเด้งกลับอย่างนิ่มนวล

คำเตือน

ข้อควรระวัง
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40 Nm (4.0 m*kg)

6.  ตอ่สาย:
 สายไมล ์   1

ล้อหน้าและดิสก์เบรค(AF115S)



ล้อหนา้และดรมัเบรค  (AF115)

ล้อหน้าและดรัมเบรค(AF115)
 1   แกนลอ้หนา้
 2   คอลลา่ร์
 3   ซีลนำ้มนั
 4   ลูกปนื
 5   บู๊ชรอง
 6   ซีลนำ้มนั
 7  คลทัชชุ์ดวดัความเรว็
 8   เฟอืงขบัชุดวดัความเรว็

 9    สปริงผ้าเบรค(ดา้นลกูเบีย้วเบรค)
10  สปริงผา้เบรค(ดา้นเดอืย)
11  ผ้าเบรค
12  ลูกเบีย้วเบรค
13  แผน่ผา้เบรค
14  เฟอืงตามชดุความเรว็
15  เข็มวัดการสึกหรอผ้าเบรค
16  ขาลกูเบีย้วเบรค

6-9

UASF0045
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การถอดล้อหน้า
1.  ตัง้รถจกัรยานยนตบ์นแทน่ระดบั

เพ่ือความปลอดภัยใช้แท่นรองใต้เคร่ืองยนต์รถจักรยานยนต์
เพื่อป้องกันอันตรายจากรถล้ม

2.  ถอด:
 นัทปรับระยะสายเบรค    1
 สายเบรค    2
 บู๊ชรอง    3
 สปริงอัด
 สลัก     4
 สายไมล์     5
 นัทแกนลอ้
 แหวนรอง

3.  ถอด:
 ล้อหน้า

ต้ังขาตัง้กลาง (ขาตัง้คู)่  จะทำใหล้้อหน้ายกขึน้ไดง่้าย

4.  ถอด:
 แกนล้อหน้า
 บู๊ชล้อหน้า
 ล้อหน้า
 แผน่ยดึชดุผา้เบรค

UAS00524

การถอดแยกชุดผ้าเบรคหน้า
1.  ถอด:

 ผ้าเบรค  1
 คลัทช์วัดความเรว็  2
 เฟืองขับตัววัดความเรว็รถ  3
 แหวนรอง  4

คำเตือน

หมายเหตุ

UAS00519
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2.  ถอด:
 ขาลูกเบ้ียวเบรค    1
 เข็มวัดการสึกหรอผ้าเบรค    2
 แกนลูกเบ้ียวเบรค    3

UAS00526

การตรวจสอบล้อหน้า
1.  ตรวจสอบ:

 แกนล้อ
 ยาง
 ล้อหน้า
 ซ่ีล้อรถ
ดูจากหัวข้อ “ล้อหน้าและดิกส์เบรค(AF115S)”

2.  ตรวจวดั:
 การคดในแนวรศัมี (Radial wheel runout)
 การคดในแนวแกน (Lateral wheel runout)
ดูจากหัวข้อ “ล้อหน้าและดิกส์เบรค(AF115S)”

3.  ตรวจสอบ:
 บู๊ชรอง
 แหวนคอลลา่ร์
ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ →→→→→ เปล่ียน

4.  ตรวจสอบ:
 ลูกปืนล้อ
 ซีลน้ำมัน
ดูจากหัวข้อ “ล้อหน้าและดิกส์เบรค(AF115S)”
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คำเตือน

การตรวจสอบชุดวัดความเร็ว
1.  ตรวจสอบ:

 คลัทช์ชุดวัดความเร็ว
คดงอ / ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ →→→→→ เปล่ียน

2.  ตรวจสอบ:
 เฟืองขับชุดวัดความเรว็     1
 เฟืองตามชุดวัดความเรว็     2
ชำรุด / สึกหรอ → → → → → เปลีย่น

UAS00536

การตรวจสอบเบรค
ขั้นตอนการตรวจสอบต่อไปนี้ใช้สำหรับการตรวจสอบผ้าเบรค
ทุกชิ้น
1.  ตรวจสอบ:

 ผ้าเบรค
บริเวณผิวเป็นมัน  →→→→→ ซ่อมแซมแกไ้ข
ใช้กระดาษทรายขัดถูบริเวณผิวเป็นมัน

หลังจากขัดถูบริเวณผิวเป็นมัน  แล้วให้ใช้ผ้าเช็ดทำความ
สะอาด
2.  ตรวจวัด

 ความหนาผา้เบรค   a
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน →→→→→ เปลี่ยน

อย่าให้ผ้าเบรคเปื้อนน้ำมันหรือจาระบี

ให้เปลี่ยนผ้าเบรคทั้งชุดถ้าหากผ้าเบรคข้างใดข้างหนึ่งมีความ
หนาต่ำกว่าที่มาตรฐานกำหนด

หมายเหตุ

หมายเหตุ

UAS00535

ความหนาของผ้าเบรคต่ำสุด
2 มม.
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4.  ตรวจสอบ:
 ผิวด้านในของดมุล้อ
มีคราบนำ้มันติด  →→→→→ เช็ดทำความสะอาด
ขจัดคราบน้ำมันโดยใช้ผ้าชุบทินเนอร์หรือโซเวนท์
เป็นรอย ขูดขดี →→→→→ ซ่อมแซมแกไ้ข
ขัดรอยขูดขีดด้วยกระดาษทรายละเอียด

5.  ตรวจสอบ:
 ลูกเบ้ียวเบรค
ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ →→→→→ เปลีย่น

3.  ตรวจวดั:
 เส้นผ่านศูนย์กลางภายในของดมุเบรค   a
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐาน →→→→→ เปลี่ยนล้อ

        เส้นผ่านศูนย์กลางภายในของดมุล้อ
        (มากท่ีสุด)

111 มม.

การประกอบแผ่นยึดผ้าเบรค
1.  ประกอบ:

 ลูกเบีย้วเบรค    1
 เขม็วัดความสกึของผา้เบรค   2
 ขาลกูเบีย้วเบรค  3

                         
a. ประกอบลูกเบ้ียวเบรคใหม้าร์ค   a   ตรงกับตำแหนง่ดังรูป
b. จัดให้เดือยบนเข็มวัดความสึกผ้าเบรคตรงกับรอยบากลูก
เบี้ยวเบรค

c. ติดต้ังขาลูกเบ้ียวผ้าเบรคระยะ   b    80.1 มม. ตามรูป
d. ตรวจสอบว่าผ้าเบรคประกอบเข้าตำแหน่งเดิมอย่างถูกต้อง

                         

7 Nm (0.7 m*kg)

UEAS00537
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การประกอบล้อหน้า
1.  ประกอบ:

 แผน่ยดึชดุผา้เบรค
จัดให้ตำแหน่งเดือยบนคลัทช์ชุดวัดความเร็วเข้าในร่องดุมล้อ

2.  ประกอบ:
 แหวนคอลลา่ร์

UAS00540

การติดตั้งล้อหน้า
1.  หล่อล่ืน:

 แกนล้อ
 ลูกปืนล้อ
 ซีลน้ำมัน
 เฟืองขับชุดวัดความเร็ว
 เฟืองตามชุดวัดความเร็ว

2.  ประกอบ:
 ล้อหน้า

ต้องแน่ใจว่าช่องเดือยในแผ่นยึดชุดผ้าเบรคเข้ากับร่องบนกระบอกโช๊ค

3.  ขัน:
 นัทแกนลอ้

จะต้องแน่ใจว่าทำการติดตั้งสายเบรคเข้าตำแหน่งเดิม
อย่างถูกต้อง

ก่อนทำการขันนัทแกนล้อ ให้ทำการกด(ใช้น้ำหนักตัวกด)
ที่แฮนด์หลายๆ ครั้งให้แน่ใจว่าโช๊คหน้ามีการเด้งกลับ
อยา่งน่ิมนวล

หมายเหตุ

คำเตือน

ข้อควรระวัง

40 Nm (4.0 m*kg)

สารหล่อลื่นที่กำหนด
จาระบีสบู่ลิเทียม (Lithium-soap-base grease)

2.  ประกอบ
     สปรงิผ้าเบรค(ด้านลกูเบีย้วเบรค)    1
     สปรงิผ้าเบรค(ดา้นเดอืย)    2
     ผ้าเบรค
หมายเหตุ

    ระวังสปรงิเสยีหายระหวา่งการประกอบ
    ประกอบสปรงิผ้าเบรคตามรปูท่ีแสดง
UAS00538
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ล้อหลังและเบรค
 1 นัทแกนล้อ
 2 ล้อหลัง
 3 สปริงผ้าเบรค (ด้านลูกเบี้ยว)
 4 สปริงผ้าเบรค (ด้านเดือย)
 5 ผ้าเบรค
 6 ลูกเบี้ยวเบรค
 7 โอริง
 8 เข็มวัดการสึกของผ้าเบรค

 9    แหวนรอง
10  ลูกเบีย้วเบรค
11   นทัปรบัตัง้
12   สลัก
13  สปริงสายเบรคหลงั
14  สายเบรคหลงั

ล้อหลังและเบรค

UASF0049
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การถอดล้อหลังและเบรคหลัง
1.  ตัง้รถจกัรยานยนตบ์นแทน่ระดบั

เพื่อความปลอดภัยใช้แท่นรองใต้เครื่องรถจักรยานยนต์
เพื่อป้องกันอันตรายจากรถล้ม

ตั้งรถจักรยานยนต์บนขาตั้งกลาง จะทำให้ล้อหลังยกขึ้น
2.  ถอด:

 ท่อไอเสีย
ดูจากหัวข้อ “การถอดเครือ่งยนต”์ ในบทท่ี 4

หมายเหตุ

ล้อหลังและเบรค

3.  ถอด:
 นัทแกนลอ้   1
 แหวนรอง
 ล้อหลัง  2

4.  ถอด:
 นัทปรับต้ัง   1
 สายเบรคหลงั  2
 สลัก  3
 โบลท์ขาลูกเบ้ียวเบรค   4
 ขาลูกเบ้ียวเบรค   5

5.  ถอด:
 แหวนรอง   1
 เข็มวัดการสึกผ้าเบรค  2

UAS00563

คำเตือน
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ล้อหลังและเบรค

6.  ถอด:
 ผ้าเบรค   1
 สปริงผ้าเบรค (ด้านลูกเบ้ียวเบรค)   2
 สปริงผ้าเบรค (ด้านเดือย)   3

7.  ถอด:
 ลูกเบ้ียวเบรค   1
 แหวนรอง   2

การตรวจสอบล้อหลัง
1.  ตรวจสอบ:

 ยาง
 ล้อหลัง
ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ →→→→→ เปลีย่น
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบยาง”   และ “การตรวจสอบล้อ”
ในบทท่ี 3

2.  ตรวจสอบ:
 ซ่ีล้อ
คดงอ / ชำรุดเสียหาย →→→→→ เปลีย่น
หลวมคลอน →→→→→ ขนัใหต้งึ
ตรวจสอบความตึงของซี่ล้อ โดยใช้ไขควงเคาะฟังเสียงดูจาก
หัวข้อ “การตรวจสอบและขนัซ่ีล้อ” ในบทท่ี 3

3.  ตรวจวดั:
 การคดในแนวรศัมี (Radial wheel runout)
 การคดในแนวแกน (Lateral wheel runout)
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบล้อหน้า”

UAS00566
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ล้อหลังและเบรค

การตรวจสอบเบรค
ขั้นตอนการตรวจสอบต่อไปนี้  ใช้สำหรับการตรวจสอบผ้าเบรค
ทุกชิ้น
1.  ตรวจสอบ:

 ผ้าเบรค
บริเวณผิวเป็นมัน  →→→→→ ซ่อมแซมแกไ้ข
ใช้กระดาษทรายขัดถูบริเวณผิวเป็นมัน

หลังจากขดัถบูริเวณผวิเป็นมันแลว้, ให้ใช้ผ้าเช็ดทำความสะอาด
ด้วย
2.  ตรวจวัด

 ความหนาผา้เบรค   a
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน →→→→→ เปลี่ยน

อย่าให้ผ้าเบรคเปื้อนน้ำมันหรือจาระบี

ให้เปลี่ยนผ้าเบรคทั้งชุด  ถ้าหากผ้าเบรคข้างใดข้างหนึ่งมีความ
หนาต่ำกว่าที่มาตรฐานกำหนด

3.  ตรวจสอบ:
 ผิวด้านในของดมุล้อ
มีคราบนำ้มันติด  → → → → → เช็ดทำความสะอาด
ขจัดคราบน้ำมันโดยใช้ผ้าชุบทินเนอร์หรือโซเวนท์
เป็นรอย ขูดขดี →→→→→ ซ่อมแซมแกไ้ข
ขัดรอยขูดขีดด้วยกระดาษทรายละเอียด

4.  วัด:
 เส้นผ่านศูนย์กลางภายในของดมุล้อ     a
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐาน →→→→→ เปลี่ยนล้อ

5.  ตรวจสอบ:
 ลูกเบ้ียวเบรค
ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ →→→→→ เปลีย่น

เส้นผ่านศูนย์กลางภายในของดุมล้อ (มากท่ีสุด)
131 มม.

ความหนาของผ้าเบรคต่ำสุด
2 มม.

คำเตือน

หมายเหตุ

หมายเหตุ

UAS00569
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ล้อหลังและเบรค

การประกอบล้อหลังและเบรคหลัง
1.  หลอ่ล่ืน:

 ลูกเบี้ยวเบรค

2.  ประกอบ:
 แหวนรอง
 ลูกเบีย้วเบรค  1

หลังจากประกอบลูกเบี้ยวเบรคหลัง  ให้ขจัดคราบจาระบี
ส่วนเกินออกให้หมด

จัดตำแหนง่ลูกเบ้ียวเบรค    1    ให้ตรงกับมาร์คขาเบรค    a
หันไปทางด้านหน้าของรถ

3.  ประกอบ:
 ตัวเขม็วัดความสกึผ้าเบรค     1

                         
a. ประกอบลูกเบ้ียวเบรคใหม้าร์ค   a   ตรงกับตำแหนง่ดังรูป
b. จัดให้เดือย   b   บนเขม็วัดความสกึผ้าเบรคตรงกบัรอยบาก
แกนลูกเบี้ยวผ้าเบรค

c. ตรวจสอบว่าผ้าเบรคประกอบเข้าตำแหน่งเดิมอย่างถูกต้อง
                         

4.  ประกอบ:
 สปริงผ้าเบรค (ดา้นลกูเบีย้ว)   1
 สปริงผ้าเบรค (ดา้นเดอืย)   2
 ผ้าเบรค

 ระวังอย่าให้สปริงเสีย(ยืด) ระหว่างทำการประกอบ
 ประกอบสปรงิผา้เบรคดงัรปู

คำเตือน

หมายเหตุ

หมายเหตุ

สารหล่อลื่นที่กำหนด
จาระบีสบู่ลิเทียม (Lithium-soap-base grease)

UAS00573
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ล้อหลังและเบรค

6.  ขนั:
 โบลท์ขาลูกเบี้ยวเบรค
 นทัแกนลอ้

7. ปรับต้ัง:
 ระยะฟรีคันเบรค

ดจูากหวัขอ้ ”การปรบัตัง้เบรคหลงั” ในบทที ่3

ระยะฟรีคันเบรคหลัง
10 ~ 20 มม.

135 Nm (13.5 m*kg)
7 Nm (0.7 m*kg)

5.  ประกอบ:
 ขาลกูเบีย้วเบรค  1
 โบลทข์าลกูเบีย้วเบรค  2
 สลัก  3
 สายเบรคหลงั  4
 นัทปรับต้ัง  5

หมายเหตุ

 จัดตำแหน่งลูกเบี้ยวเบรค ให้ตรงกับมาร์คขาลูกเบี้ยวเบรค
      a     ดังรูป
 หล่นลื่นแกนลูกเบี้ยวเบรค   1   และสลัก   2   ด้วยจาระบี

   สบู่ลิเทียม (Lithium - soap - based grease)
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เบรคหนา้ (AF115S)

เบรคหนา้ (AF115S)
UASF0052

คาลิเปอร์ของเบรคหน้า
 1 สลักยึดผ้าเบรค
 2 สกรูไล่ลมเบรค
 3 โบลท์ยึดแผ่นรองผ้าเบรค
 4 คาลิเปอร์เบรค
 5 โบลท์ยึดคาลิเปอร์เบรคตัวล่าง

 6 ลูกสูบคาลิเปอร์เบรค
 7 ซีลคาลิเปอร์เบรค
 8 ซีลลูกสูบคาลิเปอร์เบรค
 9 ผ้าเบรค
10 สปริงผ้าเบรค
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ส่วนประกอบของดิสก์เบรคต่อไปนี ้ ไม่จำเป็นต้องทำ
การถอด
ดังนัน้  ใหท้ำตามขัน้ตอนตอ่ไปนี้

อย่าถอดชิ้นส่วนเบรคถ้าไม่จำเป็น
ถา้เกดิสายนำ้มนัเบรค หรอืขอ้ตอ่ใดๆในระบบนำ้มนั
เบรคหลุดจำเป็นต้องถอด,ถ่ายน้ำมันเบรค,ทำความ
สะอาด,เติมน้ำมันเบรคให้ได้ระดับที่ถูกต้อง,และไล่
ลมหลังจากทำการประกอบเสร็จเรียบร้อยแล้ว
อย่าให้สารโซเวนเข้าไปในระบบเบรค  หรือส่วน
ประกอบภายในเบรค

 ให้ใช้สารทำความสะอาดหรือใช้น้ำมันเบรคใหม่ใน
การทำความสะอาดชิ้นส่วนประกอบของระบบเบรค
น้ำมันเบรคจะกัดสีและชิ้นส่วนพลาสติกดังนั้นให้เช็ด
ทำความสะอาดเมื่อน้ำมันเบรคหกทันที
หลีกเลี ่ยงไม่ให้น ้ำมันเบรคเข้าตา เพราะจะทำ
อันตรายต่อดวงตา (กัด)

การรักษาเบ้ืองต้นเม่ือน้ำมันเบรคเข้าตา
ล้างด้วยน้ำสะอาด 15 นาที (หลายๆครั้ง) แล้วรีบนำ
ส่งแพทย์

UAS00581

การเปลี่ยนผ้าเบรคหน้า

ในการเปลี่ยนผ้าเบรคไม่จำเป็นต้องถอดท่อน้ำมันเบรคหรือถอด
แยกชิ้นส่วนชุดคาลิเปอร์เบรค

1.  ถอด:
 โบลทค์าลเิปอร์เบรค
 คาลิเปอร์เบรค    1

ข้อควรระวัง

เบรคหนา้ (AF115S)

หมายเหตุ

UAS00579
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3. ตรวจวดั:
 ความหนาผา้เบรค (การสกึหรอของผา้เบรค)    a
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน →→→→→ เปลี่ยนผ้าเบรคทั้งชุด

4. ประกอบ:
 สปริงผ้าเบรค
 ผ้าเบรค

ในการเปลี่ยนผ้าเบรค ให้เปลี ่ยนผ้าเบรคและสปริงผ้าเบรค
ทั้งชุด

                         
a. ต่อสายพลาสติก   1   เข้ากับสกรูไล่ลมเบรค   2  และวาง
ปลายสายอีกด้านหนึ่งเข้าถาดรองน้ำมัน

b. คลายสกรูไล่ลมเบรค แล้วใช้นิ้วดันลูกสูบเข้า
c. ขันสกรูไล่ลมเบรคให้แน่น

d. ประกอบผ้าเบรคใหม่และสปริงผ้าเบรคตัวใหม่

ให้ประกอบสปริงผ้าเบรค ตามรูป
                         

                ความหนาผา้เบรคตำ่สดุ
0.8 มม.

แรงบิดการขันสกรูไล่ลมเบรค
6 Nm (0.6 m*kg)

หมายเหตุ

เบรคหนา้ (AF115S)

หมายเหตุ

2.  ถอด :
     คลิป
     สลกัยึดผา้เบรค
     ผ้าเบรค   1
     สปริงผ้าเบรค
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6.  ประกอบ:
 โบลทค์าลเิปอร์เบรค

7.  ตรวจสอบ:
 ระดับน้ำมันเบรค
ต่ำกว่าระดับต่ำสุดตามมารค์  a  → → → → → เตมิน้ำมันเบรคตามชนดิ
ที่กำหนดให้ได้ระดับที่ถูกต้อง
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบระดับน้ำมันเบรค” ในบทท่ี 3

8.  ตรวจสอบ:
 การทำงานของคันเบรค
อ่อนหรอืรู้สึกไม่เดง้กลบั →→→→→ ไล่ลมในระบบเบรค
ดจูากหวัขอ้ “การไลล่มในระบบเบรค” ในบทที ่3

UAS00618

การถอดแยกชิ้นส่วนคาลิเปอร์เบรคหน้า

ก่อนทำการถอดแยกชิ้นส่วนคาลิเปอร์เบรคหน้า  ให้ทำการถ่าย
น้ำมันเบรคออกจากระบบให้หมดเสียก่อน

ข้อควรระวัง

35 Nm (3.5 m*kg)

เบรคหนา้ (AF115S)

5.  หลอ่ล่ืน:
 สลักยึดผ้าเบรค

 อย่าให้จาระบีเปื้อนผ้าเบรค
 ขจัดจาระบีส่วนเกินออกใหห้มด

หมายเหตุ

สารหล่อลื่นที่กำหนด
      จาระบีสบู่ลิเทียม (Lithium-soap-base grease)
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วางปลายท่อน้ำมันเบรคเข้าไปในถาดรอง  แล้วบีบคันเบรคเพื่อ
ไล่น้ำมันเบรคออกให้หมด
2.  ถอด:

 คาลเิปอร์เบรค  1
 สลัก
 สลักยึดผ้าเบรค
 ผ้าเบรค

   สปริงผ้าเบรค

3.  ถอด :
 แผงยดึคาลเิปอร์เบรค   1

4.  ถอด :
 ลูกสูบคาลเิปอร์เบรค    1
 ซีลลูกสูบคาลเิปอร์เบรค    2
 ซีลคาลเิปอร์เบรค   3

                         
a. ใช้ลมเป่าเข้าไปในท่อข้อต่อน้ำมันเบรค เพื่อถอดลูกสูบออก
จากเบรคคาลิเปอร์

 ใช้ผ้าคลุมลูกสูบคาลิเปอร์เอาไว้และระวังอย่าให้เกิด
   รอยเมือ่ลกูสบูหลดุออกจากคาลเิปอร์
 อย่าใช้การงัดลูกสูบคาลิเปอร์ออก

b.  ถอดซลีลูกสูบคาลเิปอร์และซลีคาลเิปอร์
                         

คำเตือน

หมายเหตุ

เบรคหนา้ (AF115S)

1.  ถอด:
 โบลท ์  1
 แหวนทองแดง   2
 สายน้ำมันเบรค



ผ้าเบรค

ซีลลูกสูบ

สายน้ำมันเบรค

น้ำมันเบรค

เมื่อจำเป็น

ทกุๆ 2 ปี
ทกุๆ 4 ปี

ทุกๆ 2 ปี และ
เมื่อมีการถอดระบบเบรค

การตรวจสอบคาลิเปอร์เบรคหน้า

ตารางกำหนดระยะเวลาในการเปลี่ยนชิ้นส่วนของเบรค

เบรคหนา้ (AF115S)

UAS00631

1. ตรวจสอบ:
 ลูกสูบคาลเิปอร์เบรค    1
เปน็สนมิ / เปน็รอยขดูขดี / สึกหรอ →→→→→ เปล่ียนลกูสูบเบรค
 กระบอกสบูคาลเิปอร์เบรค    2
เปน็รอย / สึกหรอ →→→→→ เปล่ียนคาลเิปอร์เบรคทัง้ชุด
 เส้ือคาลเิปอร์เบรค    3
แตกหัก / ชำรุดเสียหาย →→→→→ เปลี่ยนคาลิเปอร์เบรคทั้งชุด
 ช่องนำ้มนัเบรค (ทีเ่สือ้คาลเิปอร์เบรค)
อุดตนั → → → → → ใช้ลมเป่าออก

ให้เปล่ียนซีลลูกสูบเบรคทุกคร้ัง   เม่ือมีการถอดแยกช้ินส่วน
ชุดคาลิเปอร์เบรค

คำเตือน

2.  ตรวจสอบ :
     แผงยึดคาลเิปอร์เบรค   1

     แตกหกั / สึกหรอ →→→→→ เปลีย่นใหม่
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26 Nm (2.6 m*kg)

ข้อควรระวัง

คำเตือน
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เบรคหนา้ (AF115S)

การประกอบและติดตั้งคาลิเปอร์เบรคหน้า

 ก่อนทำการติดตั้งจะต้องทำความสะอาดและหล่อลื่น
 ชิ ้นส่วนภายในของระบบเบรคด้วยน้ำมันที ่สะอาด
 และใหม่
 อย่าให้สารโซเวนต์เข้าสู่ภายในชิ้นส่วนของระบบเบรค
 เพราะจะทำใหซี้ลลูกสบูบวมและบดิเบ้ียวได้
 ใหเ้ปล่ียนซลีลูกสบูเบรคทกุครัง้ท่ีมีการถอดแยกชิน้สว่น
  ชุดแมป๊ั่มเบรค

ถา้ไมส่ามารถหานำ้มนัเบรค DOT 4 ได,้ ใหใ้ช้ DOT 3 แทน
1. ประกอบ:

 คาลเิปอร์เบรค    1   ( ประกอบชัว่คราว)
 แหวนทองแดง

คำเตือน

น้ำมันเบรคที่กำหนด
      DOT 4

UAS00634

หมายเหตุ

   สายนำ้มนัเบรค    2
   โบลท ์   3

จัดร้อยสายน้ำมันเบรคให้เข้าตำแหน่งเดิมเพื่อความปลอดภัย
ในการใช้รถจักรยานยนต์
ดจูากหวัขอ้ “การจดัสาย” ในบทที ่2

เม่ือทำการประกอบสายนำ้มันเบรคเขา้กบัคาลเิปอร์เบรค  1 ,
ต้องแน่ใจว่าทอ่น้ำมันเบรค  a  สัมผัสกบัเดอืย   b  ท่ีคาลเิปอร์
เบรค
2. ถอด:

 คาลเิปอร์เบรค
3. ประกอบ:

 สปริงผ้าเบรค
 ผ้าเบรค
 สลักยึดผ้าเบรค
 คาลเิปอร์เบรค
ดูจากหัวข้อ “การเปลี่ยนผ้าเบรคหน้า”

35 Nm (3.5 m*kg)
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ให้ใช้น้ำมันเบรคตามที่ชนิดที่กำหนดเท่านั้น  น้ำมัน
เบรคอื่นอาจจะทำลาย (กัด) ซีลน้ำมันอันเป็นสาเหตุ
ของน้ำมันเบรครั่วซึมและสมรรถนะการเบรคต่ำลง
ให้เติมน้ำมันเบรคชนิดเดียวกับของเดิมที ่มีอยู ่ใน
ระบบเบรคการผสมน้ำมันต่างชนิดกันจะทำให้เกิด
ปฎิกิริยาทางเคมี (กัดกร่อน) ซึ่งทำให้สมรรถนะการ
เบรคต่ำ
ในการเติมน้ำมันเบรคต้องระว ังอย่าให้น ้ำเข ้าส ู ่
กระปุกน้ำมันเบรค การที่น้ำเข้าไปผสมกับน้ำมันเบรค
จะทำให้จุดเดือดของน้ำมันต่ำลง ซึ่งทำให้เกิดฟอง
อากาศ (Vapor lock) ในระบบเบรค

น้ำมันเบรคเป็นอันตรายต่อสีและชิ้นส่วนพลาสติก ดังนั้น
หากมีน้ำมันเบรคหกให้รีบล้างด้วยน้ำสะอาดทันที

คำเตือน

ข้อควรระวัง

เบรคหนา้ (AF115S)

 ระดับน้ำมันเบรค
ตำ่กวา่ขดีบอกระดบัต่ำสดุ มารค์  a  →→→→→ เตมิน้ำมันเบรค
ตามชนิดที่กำหนดให้ได้ระดับตามที่กำหนด
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบระดับน้ำมันเบรค”  ในบทที ่3

7. ตรวจสอบ:
 การทำงานของคันเบรค
อ่อนหรอืไม่ดดีกลบั  →→→→→ ไล่ลมระบบเบรค
ดจูากหวัขอ้ “การไลล่มในระบบเบรค”  ในบทที ่3

4. เตมิ:
 น้ำมันเบรคเข้ากระปุกน้ำมันเบรค

(โดยใช้ปริมาณและชนิดของน้ำมันตามที่กำหนด)

5. ไล่ลม:
 ระบบเบรค
ดจูากหวัขอ้ “การไลล่มในระบบเบรค”  ในบทที ่3

6. ตรวจสอบ :

หมายเหตุ
ถา้ไมส่ามารถหานำ้มนัเบรค DOT 4 ได,้ ใหใ้ช้ DOT 3 แทน

น้ำมันเบรคที่กำหนด
      DOT 4
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เบรคหนา้ (AF115S)

แม่ป๊ัมเบรคหน้าตัวบน
 7    แผน่รอง
 8    ขายดึแมป๊ั่มเบรค
 9    สวทิชไ์ฟเบรคหนา้
10   แหวนทองแดง
11   โบลท์
12  ทอ่ยางนำ้มนัเบรค

 1   แม่ป๊ัมเบรคหนา้ตวับน
 2   คันเบรค
 3   ชุดแมป๊ั่มเบรค
 4  ฝากระปกุนำ้มันเบรค
 5  แผ่นยดึไดอะแฟรมกระปกุแมป๊ั่มเบรค
 6  แผ่นไดอะแฟรมกระปกุแมป๊ั่มเบรคตวับน

UASF0050
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เบรคหนา้ (AF115S)

การถอดชุดแม่ปั๊มเบรคหน้า (ตัวบน)

ก่อนทำการถอดแม่ปั๊มตัวบนเบรคหน้า ให้ถ่ายน้ำมันเบรคออก
จากระบบให้หมดก่อน
1. ถอด:

 บังลมหนา้
ดจูากหวัขอ้ “การถอดบงัลมหนา้และบงัลมใน” ในบทที ่ 3

หมายเหตุ

UAS00588

4. ถอด:
 แผงยดึแมป๊ั่มเบรคตวับน  1
 แม่ป๊ัมเบรคตวับน  2

3. ถอด:
 สวทิชไ์ฟเบรคหนา้  1

2. ถอด:
 โบลท ์ 1
 แหวนทองแดง   2
 ทอ่นำ้มนัเบรค   3
 คันเบรค   4

ให้วางถาดรองใตแ้ม่ป๊ัมเบรคตวับน (ใต้กระปกุนำ้มันเบรค) และ
ปลายสายน้ำมันเบรค เพื่อรองน้ำมันเบรคที่ยังเหลือ

หมายเหตุ



6. ถอด:
 ฝาครอบกระปุกแม่ป๊ัมเบรคตัวบน   1
 แผ่นยึดไดอะแฟรมแมป๊ั่มเบรคตัวบน   2
 แผ่นไดอะแฟรมแมป๊ั่มเบรคตัวบน   3
 แผ่นรอง   4

7. ถอด:
 ขายดึทอ่น้ำมนัเบรค   1
 ท่อน้ำมันเบรค   2

UAS00590

การตรวจสอบแม่ปั๊มเบรคตัวบน
1. ตรวจสอบ:

 แม่ป๊ัมเบรค   1
ชำรุดเสียหาย / เป็นรอยขูดขีด/สึกหรอ  →→→→→ เปลีย่น
 ช่องน้ำมันเบรค    2

(ช่องน้ำมันเบรคทีเ่ส้ือแม่ป๊ัม)
อุดตัน →→→→→ ใช้ลมเป่าออก

2. ตรวจสอบ:
 ชุดแม่ป๊ัมเบรค
ชำรุดเสียหาย / เป็นรอยขูดขีด/สึกหรอ  →→→→→ เปลีย่น
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เบรคหนา้ (AF115S)

5. ถอด:
 ยางกนัฝุน่  1
 ชุดแมป๊ั่มเบรค  2
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4. ตรวจสอบ:
 สายน้ำมันเบรค   1
แตกหกั / ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ  →→→→→ เปลีย่น

UAS00598

การประกอบและติดตั้งแม่ปั๊มเบรค
สำหรบัขัน้ตอนการประกอบ,  ใหป้ฏบัิตยิอ้นขัน้ตอนการถอด

 การทำก่อนประกอบก่อนหรือติดตั ้งจะต้องทำความ
 สะอาดและหล่อล่ืนช้ินส่วนภายในระบบเบรค ด้วยน้ำมัน
 เบรคท่ีสะอาดและใหม่
 อยา่ให้สารโซเวนทเ์ข้าสู่ช้ินส่วนภายในของระบบเบรค

ถ้าไม่สามารถหานำ้มันเบรค DOT 4  ได้    ให้ใช้  DOT 3 แทน

1. ประกอบ:
 ท่อน้ำมันเบรค
 ขายดึทอ่นำ้มนัเบรค

2. ประกอบ:
 แผ่นรอง   1
 แผน่ไดอะแฟรมแมป๊ั่มเบรคตวับน
 แผ่นยึดแผ่นไดอะแฟรมแม่ปั๊มเบรคตัวบน
 ฝาครอบกระปุกน้ำมันเบรค

ประกอบแผ่นรอง ในทิศทางตามรูป

คำเตือน

เบรคหนา้ (AF115S)

น้ำมันเบรคที่กำหนด
      DOT 4

หมายเหตุ

7 Nm (0.7 m*kg)

หมายเหตุ

3. ตรวจสอบ:
 กระปุกแม่ป๊ัมเบรคตัวบน   1
ชำรุดเสียหาย / แตกร้าว  →→→→→ เปลีย่น
 แผ่นไดอะแฟรมกระปกุน้ำมันเบรค   2
ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ  →→→→→ เปลีย่น
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4. ประกอบ:
 คันเบรค   1
 แหวนทองแดง   2
 สายนำ้มนัเบรค   3
 โบลท ์  4

จัดสายเบรคให้เข้าท่ีอย่างถูกต้องเพ่ือความปลอดภัยในการใช้
งานรถจกัรยานยนต ์ ดูจากหวัข้อ “การจดัสาย” ในบทที ่2

หมุนแฮนดไ์ป ซ้าย-ขวา เพ่ือตรวจสอบให้แน่ใจว่าสายนำ้มันเบรค
ไม่เสียดสีกับช้ินส่วนอ่ืนๆ (เช่น สายไฟเมน, สายไฟ, ข้ัวต่อต่างๆ )
ให้ทำการแก้ไขถ้ามีการเสียดสีกัน

คำเตือน
26 Nm (2.6 m*kg)

เบรคหนา้ (AF115S)
3. ประกอบ:

 แม่ป๊ัมเบรคตัวบน   1
 แผ่นยดึแมป๊ั่มเบรค
 โบลท์แผ่นยึดแม่ป๊ัมเบรค(ตัวบน)

 โบลท์แผ่นยึดแม่ปั๊มเบรค(ตัวล่าง)(ประกอบชั่วคราว)

 ประกอบแผ่นยึดแม่ป๊ัมเบรคตัวบนให้ตัวอักษร “ Up” ต้ังข้ึน
 ปรับให้ผิวประกบของแผน่ยึดแม่ป๊ัมเบรคตรงกบัมาร์ค   b

    ของแฮนดบั์งคับเพ่ือประกอบแม่ป๊ัมเบรค
 ปรับมุมแม่ป๊ัมเบรค 33.5 องศา จากแนวระดบัตามรปู
 ให้ขันโบลทตั์วบนกอ่น  จากนัน้จึงทำการขนัโบลทตั์วล่าง

     a   171.7  มม.

หมายเหตุ

หมายเหตุ

11 Nm (1.1 m*kg)
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น้ำมันเบรคเป็นอันตรายต่อสีและชิ้นส่วนพลาสติก ดังนั้น
หากมีน้ำมันเบรคหกให้รีบเช็ดทำความสะอาดทันที

ถา้ไมส่ามารถหานำ้มนัเบรค DOT 4 ได,้ ใหใ้ช้ DOT 3 แทน

6. ไล่ลม:
 ระบบเบรค
ดจูากหวัขอ้ “การไลล่มในระบบเบรค(AF115S)” ในบทที ่3

7. ตรวจสอบ:
 ระดับน้ำมันเบรค
ตำ่กวา่ขดีบอกระดบัตำ่สดุ มารค์   a   → → → → → เตมิน้ำมันเบรค
ตามชนิดที่กำหนดให้ได้ระดับ
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบระดับน้ำมันเบรค(AF115S)”
ในบทที ่3

ข้อควรระวัง

ใหใ้ช้นำ้มนัเบรคตามชนดิทีก่ำหนดเทา่นัน้ นำ้มนัเบรค
อื่นอาจจะทำลาย (กัด) ซีลน้ำมันอันเป็นสาเหตุของ
น้ำมันเบรครั่วซึมและสมรรถนะการเบรคต่ำลง
ให้เติมน้ำมันเบรคชนิดเดียวกับของเดิมที ่มีอยู ่ใน
ระบบเบรคการผสมน้ำมันต่างชนิดกันจะ ทำให้เกิด
ปฎิกิริยาทางเคมี (กัดกร่อน) ซึ่งทำให้สมรรถนะการ
เบรคต่ำ
ในการเติมน้ำมันเบรคต้องระว ังอย่าให้น ้ำเข ้าส ู ่
กระปุกน้ำมันเบรค การที่น้ำเข้าไปผสมกับน้ำมันเบรค
จะทำให้จุดเดือดของน้ำมันต่ำลง ซึ่งทำให้เกิดฟอง
อากาศ (Vapor lock) ในระบบ

คำเตือน

เบรคหนา้ (AF115S)

หมายเหตุ

น้ำมันเบรคที่กำหนด
      DOT 4

5. เตมิ:
 น้ำมันเบรคเข้ากระปุกน้ำมันเบรค

(โดยใช้ปริมาณและชนิดของน้ำมันตามที่กำหนด)
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เบรคหนา้ (AF115S)

9. ประกอบ:
 บังลมหนา้

  ดจูากหวัขอ้ “การประกอบบงัลมหนา้และบงัลมใน”  ในบทที ่3

8. ตรวจสอบ:
 การทำงานของคันเบรค
อ่อนหรอืไม่ดดีกลบั  →→→→→ ไล่ลมระบบเบรค
ดจูากหวัขอ้ “การไลล่มในระบบเบรค(AL115S)”  ในบทที ่3



โช๊คหน้า

โช๊คหน้า
 1   โบลทปิ์ดหัวโช๊ค
 2   โอริง
 3   สปรงิโช๊ค
 4   ก้านสบู (แกนลกูสบูโช๊ค) (Damper rod)
 5   สปริงดันกลับ (Rebound spring)

 6   กระบอกโชค๊ตวัใน
 7    ซีลกนัฝุ่น
 8    คลปิล็อคซลีน้ำมัน
 9    ซีลน้ำมัน
10   กระบอกโชค๊ตวันอก
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UASF0054



การถอดกระบอกโช๊ค
ขั้นตอนการปฏิบัติงานต่อไปนี้  ใช้สำหรับการถอดกระบอกโช๊ค
ทั้งสองข้าง
1.  ตัง้รถจกัรยานยนตบ์นแทน่ระดบั

เพื่อความปลอดภัยใช้แท่นรองใต้เครื่องรถจักรยานยนต์
เพื่อป้องกันอันตรายจากรถล้ม

ตั้งขาตั้งกลาง (ขาตั้งคู่) จะทำให้ล้อหน้ายกขึ้นได้ง่าย

2.  ถอด:
 บังลมหนา้
ดจูากหวัขอ้ “การถอดบงัลมหนา้และบงัลมใน” ในบทที ่ 3

3.  ถอด:(AF115S)
 ล้อหนา้
ดูจากหัวข้อ “ล้อหน้าและดิสก์เบรค(AF115S)”

4.  ถอด:(AF115)
 ล้อหนา้
ดูจากหัวข้อ “ล้อหน้าและดรัมเบรคเบรค(AF115)”

5.  ถอด:(AF115S)
 แผ่นยดึทอ่น้ำมันเบรค

6.  ถอด:
 โบลทย์ดึแผงคอลา่ง(ตวับน)    1

7.  คลาย:
 โบลทปิ์ดหวัโชค๊    2

(ใช้ประแจ L หกเหลีย่มขนาด 10 มม.)
 โบลทย์ดึแผงคอลา่ง(ตวัลา่ง)    3
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โช๊คหน้า

คำเตือน
กอ่นคลายโบลทแ์ผงคอลา่ง(ตัวล่าง) ใหร้องแกนโชค๊กอ่น

หมายเหตุ

8.  ถอด:
 กระบอกโชค๊  4

UAS00651

คำเตือน
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โช๊คหน้า

การถอดแยกชิ้นส่วนแกนโช๊ค
ขั้นตอนการปฏิบัติงานต่อไปนี้  ใช้สำหรับการถอดกระบอกโช๊ค
ทั้งสองข้าง

ข้อควรระวัง

เหล็กตัวที (T-handle)
90890-01326

ขณะทีจั่บแกนลกูสบูโชค๊ดว้ยประแจ L หกเหลีย่มขนาด 10 มม.
   2   และเหลก็ตวั T    3   ใหท้ำการคลายโบลทลู์กสบูโชค๊   1

4.  ถอด:
 โบลทชุ์ดลกูสบูโชค๊    1

       แหวนทองแดง

ระวังอย่าให้กระบอกโช๊คตัวใน เป็นรอยขูดขีด

3.  ถอด:
 ซีลกนัฝุน่   1
 คลปิล็อคซลีนำ้มนั   2

(โดยใช้ไขควงปากแบน)

2.  ถา่ย:
 น้ำมนัโชค๊

1.  ถอด:
 โบลทฝ์าปดิ

   สปริงโชค๊

ดงึแกนโชค๊   1   เขา้ออกเพือ่ไล่ใหน้ำ้มนัในกระบอกโชค๊ออก

หมายเหตุ

หมายเหตุ

5.  ถอด:
 กระบอกโช๊คตัวใน
 แกนลกูสบูโชค๊ (Damper rod)
 สปริงดนักลบั

ด ึงกระบอกโช ๊คต ัวในออกพร ้อมก ับต ัวแกนล ูกส ูบโช ๊ค
(Damper rod)

หมายเหตุ

6.  ถอด:
 ซีลนำ้มนั   1

ข้อควรระวัง
อย่านำซีลเก่ามาใช้งานใหม่

2   ผ้า

UAS00655
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โช๊คหน้า
UAS00657

การตรวจสอบกระบอกโช๊คหน้า
ขั้นตอนการปฏิบัติงานต่อไปนี้  ใช้สำหรับการถอดกระบอกโช๊ค
ทั้งสองข้าง
1.  ตรวจสอบ:

 กระบอกโชค๊ตวัใน  1
 กระบอกโชค๊ตวันอก   2
คดงอ/ชำรุดเสียหาย/เป็นรอย → เปลี่ยน

ระวังอย่านำกระบอกโช๊คที่คดมาดัดใช้ใหม่  เพราะจะเป็น
อันตรายมาก  เนื่องจากอ่อนตัวได้ง่าย

คำเตือน

ข้อควรระวัง

ความยาวสปริงอิสระ
266.7 มม.
(ค่าพกัิดการซอ่ม  261.4  มม.)

2.  ตรวจวดั:
 ความยาวสปรงิอสิระ   a
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน → เปลี่ยน

3.  ตรวจสอบ:
 แกนลกูสบูโชค๊   1
ชำรุดเสียหาย/สึกหรอ → เปลี่ยน
อุดตนั → ใช้ลมเปา่ออก
 สปริงดนักลบั  2
แตกร้าว/สึกหรอ → เปลี่ยน

ชุดโช๊คหน้าจะมีชุดซับแรงกระแทกอยู่ในตัวและมีชิ้น
ส่วนย่อยๆหลายชิ้นซึ่งไวต่อสิ่งแปลกปลอมที่เข้าไป
ดังนั้นในการถอด-ประกอบโช๊ค ต้องระวังอย่าให้สิ ่ง
แปลกปลอมเข้าไปภายใน



  สารหลอ่ลืน่ทีก่ำหนด
       นำ้มนัโชค๊เบอร ์ 10W หรอืเทยีบเทา่
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โช๊คหน้า

การประกอบกระบอกโช๊ค
ขั้นตอนการปฏิบัติงานต่อไปนี้  ใช้สำหรับการถอดกระบอกโช๊ค
ทั้งสองข้าง

จะต้องแน่ใจว่าระดับน้ำมันโช๊คทั้งสองข้างเท่ากัน
ถ้าระดับน้ำมันโช๊คไม่เท่ากัน จะทำให้การควบคุมบังคับ
เลี้ยวได้ยากและเสียการทรงตัวได้

ในการประกอบกระบอกโช๊คทุกครั้ง จะต้องทำการเปลี่ยน
ชิ้นส่วนต่อไปนี้
-   ซีลนำ้มนั
-   ซีลกนัฝุน่

    -   ปะเกน็
ก่อนที่จะทำการประกอบโช๊คหน้า จะต้องมั่นใจว่าได้ทำความ
สะอาดชิ้นส่วนภายในทุกชิ้นแล้ว

1.  ประกอบ:
 ชุดแกนลกูสบูโชค๊ (Damper rod)   1
 สปริงดนักลบั
 กระบอกโชค๊ตวัใน   2

ใหเ้ล่ือน (กด) ชุดแกนลกูสบูโชค๊   2   ลงไปจนกวา่โผลอ่อก
ที่ปลายด้านล่างของกระบอกโช๊คตัวใน   ต้องระมัดระวัง
อย่าทำให้เกิดรอยขูดขีดที่กระบอกโช๊คตัวใน

ข้อควรระวัง

คำเตือน

หมายเหตุ

2.  หลอ่ล่ืน:
 ผิวด้านนอกของกระบอกโช๊คตัวใน

UAS00659

3.  ประกอบ :
     กระบอกโชค๊ตวันอก



4.  ขนั:
 ชุดแกนลกูสบูโชค๊ (Damper rod)   1

ขณะจับชุดแกนลูกสูบโช๊คด้วยประแจหัวหกเหลี ่ยมขนาด
10 มม.    2   และเหลก็ตวัท ี(T-handle)   3  ,ใหท้ำการขนัโบลท์
ชุดลูกสูบโช๊ค
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โช๊คหน้า

เหลก็ตวั ที (T-handle)
90890-01326

ข้อควรระวัง

หมายเหตุ

5.  ประกอบ:
 ซีลนำ้มนั   1

(โดยใชห้วัตอกซลีโชค๊   2   และตุม้นำ้หนกั   3   )

จะต้องแน่ใจว่าซีลน้ำมันด้านที่มีเบอร์หงายขึ้น

 ก่อนจะประกอบซีลน้ำมันให้หล่อลื่นขอบซีลด้วย จาระบีสบู่
ลิเทียม (Lithium-soap-based grease)

 หล่อลื่นผิวด้านนอกของกระบอกโช๊คตัวในด้วยน้ำมันโช๊ค
 ก่อนจะประกอบซีลน้ำมันให้ปิดปลายกระบอกโช๊คด้วยถุง
พลาสตกิ    4   เพือ่ป้องกนัซลีนำ้มนัในขณะทำการประกอบ

หมายเหตุ

ตุ้มน้ำหนักตอกซีลโช๊ค
90890-01184

หัวตอกซีลโช๊ค
90890-01186

23 Nm (2.3 m*kg)



7.  ประกอบ:
 ซีลกนัฝุน่   1

(โดยใชตุ้ม้นำ้หนกัตอกซลีโชค๊    2    )

6.  ประกอบ:
 คลปิล็อคซลีนำ้มนั   1

ปรับให้คลิปล็อคซีลน้ำมันเข้าไปในร่องของกระบอกโช๊คตัวนอก
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โช๊คหน้า

ระดับของนำ้มนัโชค๊หนา้   a   (วัดจากปาก
กระบอกด้านบน โดยกดกระบอกโช๊คตัวในลง
ให้สุดและยังไม่ได้ใส่สปริง)

88 มม.

ปริมาณน้ำมันโช๊ค (ของแต่ละข้าง)
0.057 ลิตร (57.0 ซม3)

น้ำมันที่กำหนด
นำ้มนัโชค๊เบอร ์10W  หรอืเทยีบเทา่

หมายเหตุ

8.  เตมิ:
 น้ำมนัโชค๊

(โดยใช้น้ำมันโช๊คตามปริมาณและชนิดที่กำหนด)

 ขณะเติมน้ำมันโช๊คให้ตั้งกระบอกโช๊คให้ตั้งตรง
 หลังจากเติมน้ำมันโช๊คแล้ว ค่อยๆ เลื่อนกระบอกโช๊คขึ้นและ
เลื่อนลงเพื่อให้น้ำมันกระจายได้ทั่วถึง

8.  ประกอบ:
 สปริงโชค๊   1

ประกอบสปริงโดยให้ด้านที่มีระยะพิทช์ถี่อยู่ด้านบน

หมายเหตุ

หมายเหตุ

ตุ้มน้ำหนักตอกซีลโช๊ค
90890-01184

NEW

NEW
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โช๊คหน้า

NEW

การประกอบแกนโช๊คหน้า
ขั้นตอนการปฎิบัติต่อไปนี้ใช้สำหรับการประกอบโช๊คทั้ง
สองข้าง
สำหรบัการประกอบ    ใหป้ฏบัิตยิอ้นขัน้ตอนการถอด
1.  ประกอบ:

 แกนโชค๊   1
 โบลทยึ์ดแผงคอลา่ง(ตัวล่าง)  2
 โอรงิ
 โบลทปิ์ดหวัโชค๊  3
 โบลทยึ์ดแผงคอลา่ง(ตวับน)   4

การติดตั้งแกนโช๊คโดยให้ร่อง  a  ตรงกับรูยึด  b  ของแผงคอ
ล่างของรูโบลท์ตัวบน

2.  ขนั:
 โบลท์ยึดแผงคอล่าง(ตัวล่าง)

 โบลทห์วัโชค๊

 โบลท์ยึดแผงคอล่าง(ตัวบน)

หมายเหตุ

UAS00663

20 Nm (2.0 m*kg)

38 Nm (3.8 m*kg)

38 Nm (3.8 m*kg)
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แฮนด์บังคับ

แฮนด์บังคับ
 1   ชุดเรอืนไมล์
 2   ฝาครอบแฮนด์
 3   กระจกมองหลงัสปริงสายคนัเรง่
 4   ปลอกคนัเรง่สวทิชแ์ฮนดข์วา
 5    เสือ้คนัเรง่
 6   แฮนดบั์งคบั
 7   สวทิชแ์ฮนดซ้์าย
 8   ปลอกแฮนด์

 9   คนัเบรคหลงั
10  สายโชค๊
11  สายเบรคหลงั
12  สายเรง่
13  คนัโชค๊
14  ตุ้มถว่งปลายแฮนด์
15  สายไมล์

UASF0055
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แฮนด์บังคับ

การถอดแฮนด์บังคับ
1.  ตัง้รถจกัรยานยนตบ์นแทน่ระดบั

เพื ่อความปลอดภัยให้ใช้แท่นรองใต้รถจักรยานยนต์
เพื่อป้องกันอันตรายจากรถล้ม
2.  ถอด:

 บังลมหนา้
ดจูากหวัขอ้ “การถอดบงัลมหนา้และบงัลมใน” ในบทที ่ 3

3.  ถอด:
 ชุดเรอืนไมล ์   1
 สายไมล์
 ขัว้เรอืนไมล์
 กระจกมองหลัง(ซ้ายและขวา)
 ตุ้มถ่วงปลายแฮนด์(ด้านขวา)

คำเตือน

UAS00666

4.  ถอด:
     สวทิชแ์ฮนด(์ซ้าย)

5.  ถอด :
     ข้ัวต่อสวทิชเ์บรคหลงั   1
     สายเบรคหลงั    2
     สายโชค๊    3
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แฮนดบ์งัคบั
6.  ถอด:

 ตุม้ถว่งปลายแฮนด ์(ซ้าย)   1

8.  ถอด:
 คันเบรคหลงั    1
 ฝาครอบแฮนด ์  2

9.  ถอด : (AF115S)
      ชุดแมป๊ั่มเบรคตวับน
  ดจูาหวัขอ้ “เบรคหนา้” (AF115S)

10.  ถอด : (AF115S)
      ขัว้สวทิชไ์ฟเบรคหนา้
      คนัเบรคหนา้
11.  ถอด :
      ตุม้ถว่งปลายแฮนด(์ขวา)    1
       เสือ้สายเรง่(ดา้นหลงั)

12.  ถอด:
 สายเรง่   1
 ปลอกคนัเรง่   2
 เสือ้สายเรง่(ดา้นหนา้)  3

7.  ถอด :
     ปลอกแฮนด ์   1
หมายเหตุ
เป่าลมเข้าไประหว่างแฮนด์บังคับกับปลอกแฮนด์, แล้วค่อยๆ
ดันปลอกแฮนด์ออกมา
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แฮนดบ์งัคบั
13.  ถอด :
      สายเบรคหนา้
      สายไฟเมน
      สายไมล์
      สายเรง่
      สายเบรคหลงั

UAS00668

การตรวจสอบแฮนด์บังคับ
1.  ตรวจสอบ:

  แฮนด ์  1
คด/งอ/แตกหัก/ชำรุดเสียหาย → → → → → เปลี่ยน

อย่านำแฮนด์ที่คดมาดัดใช้งานใหม่ เพราะอันตรายมาก
เนื่องจากอ่อนตัวได้ง่าย

UAS00673

การประกอบแฮนด์
สำหรบัขัน้ตอนการประกอบ  ใหป้ฏบัิตยิอ้นขัน้ตอนการถอด
1.  ตัง้รถจกัรยานยนตบ์นแทน่ระดบั

เพื ่อความปลอดภัยให้ใช้แท่นรองใต้รถจักรยานยนต์
เพื่อป้องกันอันตรายจากรถล้ม

คำเตือนคำเตือน

คำเตือน

หมายเหต ุ:
ถอดสายเบรคหน้าจากรูร้อย, จากนั้นถอดสายไมล์, สายไฟ
เมน, สายเรง่, และสายโชค๊จากรรู้อย

14.  ถอด :
      นัทแฮนดบั์งคบั   1
      โบลทแ์ฮนดบั์งคบั   2
      แฮนดบั์งคับ    3



หมายเหต ุ:
ประกอบคันเบรคหลังให้ได้ระดับ 33.5 อาศา  จากแนวระดับ
ดังรูป
ประกอบคันเบรค   โดยเลื่อนหน้าตัดร่องสวมมาให้ชนกับ
สวิทช์แฮนด์
หมุนให้มาร์ค     ที่คันเบรคตรงกับผิวประกบของสวิทช์
แฮนด,์ จากนัน้ขันโบลทใ์ห้แน่น

หมายเหตุ

3.  ขนั:
 นทัแฮนดบั์งคบั

4.  ประกอบ:
 สายโชค๊
 สายเบรคหลัง
 สายเร่ง
 สายไมล์
 สายไฟเมน
 สายเบรคหน้า
ดจูากหวัขอ้ “การจดัสาย” ในบทที ่2

5.  ประกอบ:
      สวทิชแ์ฮนด(์ดา้นซา้ย)

จัดใหรู้ทีแ่ฮนดบั์งคบัตรงกบัสลักทีส่วทิชแ์ฮนด ์  จากนัน้ประกอบ
สวิทช์แฮนด์

หมายเหตุ

53 Nm (5.3 m*kg)

2.  ประกอบ:
  แฮนดบั์งคบั    1

จัดใหเ้ดอืย   a   บนตวัแฮนดเ์ขา้กบัร่อง   b  บนแผงคอลา่ง

แฮนดบ์งัคบั

6.  ประกอบ:
      ชุดคนัเบรคหลงั    1

      สายเบรคหลงั

7.  ประกอบ:
     สายโชค๊

53 Nm (5.3 m*kg)

6-48



8.  ประกอบ:
 ปลอกแฮนด์

                         
a. ทากาวยางบางๆที่ปลายแฮนด์ซ้าย
b. เล่ือน (ดนั) ปลอกแฮนดซ้์ายสวมเขา้กบัแฮนดบั์งคบั
c.  ใช้ผ้าเช็ดทำความสะอาดกาวยางส่วนเกิน

อย่าจับปลอกแฮนด์จนกว่ากาวจะแห้ง
                         

11.  ประกอบ:
 เรอืนสายคนัเรง่(ดา้นหลงั)   1

ต้องแน่ใจว่าปลอกคันเร่งหมุนได้คล่อง

คำเตือน

หมายเหตุ
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แฮนดบ์งัคบั

คำเตือน

10.  ประกอบ:
 สายเรง่    1
 ปลอกคนัเรง่  2
 เรอืนสายคนัเรง่(ดา้นหนา้)  3

 หล่อลื่นผิวด้านในปลอกคันเร่งด้วยการทาจาระบีสบู่ลิเทียม
    บางๆ ก่อนประกอบเขา้กบัแฮนดบั์งคบั
  จัดใหเ้ดอืย   a    บนเสือ้สายเรง่(ดา้นหนา้) เขา้กบัรู    b  บน
แฮนดบั์งคบั

12.  ประกอบ :
     ตุ้มถ่วงปลายแฮนด(์ขวา)    1

9.  ประกอบ :
     ตุ้มถ่วงปลายแฮนด(์ซ้าย)   1



13.  ปรับต้ัง:
  ระยะฟรคัีนเรง่
ดจูากหวัขอ้ “การปรบัตัง้ระยะฟรคีนัเรง่” ในบทที ่  3

6-50

แฮนดบ์งัคบั

14.  ปรับต้ัง:
 ระยะฟรีคันเบรค
ดจูากหวัขอ้ “การปรบัต้ังเบรคหลงั” ในบทที ่  3

ระยะฟรีคันเร่ง
      3 ~ 7 มม.

ระยะฟรีคันเบรค
      10 ~ 20 มม.
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คอรถ

คอรถ
 1   นทัแหวนตวับน
 2   นทัแหวนตวัลา่ง
 3   ฝาครอบลกูปนื
 4   เสือ้ลูกปนืตวัใน
 5   ลูกปืนตวับน
 6 เสื้อลูกปืนตัวนอก

  7 ลูกปืนตัวล่าง
  8 แผงคอล่าง
  9 แผงยึดท่อน้ำมันเบรค
 10 ขาเหล็กเกี่ยวสายวัดความเร็ว
 11 บังโคลนหน้า

UASF0057



6.  ถอด:
  แผงยดึสายทอ่นำ้มนัเบรค  1
  ขาเหลก็เกีย่วสายไมล ์   2
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คอรถ

การถอดแผงคอล่าง
1.  ตัง้รถจกัรยานยนตบ์นแทน่ระดบั

เพื ่อความปลอดภัยให้ใช้แท่นรองใต้รถจักรยานยนต์
เพื่อป้องกันอันตรายจากรถล้ม

2.  ถอด:
 บังลมใน
ดจูากหวัขอ้ “การถอดบงัลมหนา้และบงัลมใน” ในบทที ่  3

3.  ถอด:
  ล้อหนา้
ดูจากหัวข้อ “การถอดล้อ”
  บังโคลนหนา้

4.   ถอด:
  โชค๊หนา้
ดูจากหัวข้อ “โช๊คหน้า”

5.  ถอด:
       แฮนดบั์งคบั
   ดจูากหวัขอ้ “แฮนดบั์งคบั”

7.  ถอด:
 นทัแหวนตวับน   1
 นทัแหวนตวัลา่ง   2
  แผงคอลา่ง

จับนัทแหวนตัวล่างด้วยประแจขันนัทแหวน  3  จากนั้นจึงถอด
นทัแหวนตวับนโดยใชป้ระแจขนันทัแหวน   4

หมายเหตุ

คำเตือน

UAS00679



3.  เปลีย่น:
 ลูกปนื
 เส้ือลูกปืน

                         
a. ถอดแหวนรองลูกปืนออกจากคอรถโดยใช้ก้านกระทุ้งยาวๆ

    1   และตอกออกดว้ยคอ้น
b. ถอดแหวนรองลกูปนืออกจากแผงคอลา่ง  โดยใชส่ิ้ว   2

 และใชฆ้้อนตอก
c.  ให้เปลี่ยนแหวนรองลูกปืนทุกครั้ง

ถ้าแหวนรองไม่ได้ถูกติดตั้ง (ประกอบ) อย่างถูกต้องจะทำ
ให้เหล็กคอเสียหายได้

ให้เปลี่ยนลูกปืนและแหวนรองลูกปืนใหม่ทั้งชุดทุกครั้ง
                        

UAS00681

การตรวจสอบคอรถ
1.  ทำความสะอาด:

  ลูกปืน
  เสือ้ลูกปนื

2.  ตรวจสอบ:
  ลูกปนื   1
  เสือ้ลูกปนื    2
ชำรุดเสียหาย/เป็นรอยกดหลุม → → → → → เปลี่ยน

6-53

คอรถ

หมายเหตุ

ข้อควรระวัง

สารชะล้างที่กำหนด
สารโซเวนท์ (Kerosene)

ประแจขนันัทคอรถ (Steering nut wrench)
90890-01043

ประแจขนันัทแหวน (Ring nut wrench)
90890-01268

คำเตือน
เพื ่อความปลอดภัยให้ใช้แท่นรองใต้รถจักรยานยนต์
เพื่อป้องกันอันตรายจากรถล้ม



การประกอบคอรถ
การประกอบให้ทำย้อนขั้นตอนการถอด
1.  หลอ่ล่ืน

  ลูกปืนตวับน
  ลูกปืนตวัล่าง
  เสือ้ลูกปนื

2.  ประกอบ:
  ลูกปนืตวับน   1
  ลูกปนืตวัลา่ง   2

6-54

คอรถ

สารหล่อลื่นที่กำหนด
    จาระบสีบูลิ่เทยีม (Lithium-soap-base grease)

การประกอบลูกปืนตัวบนและตัวล่างจัดให้ตำแหน่งมาร์ค  a
อยู่ด้านบนของผิวหน้าลูกปืน

หมายเหตุ

  นัทแหวนตวัล่าง
  นัทแหวนตวับน
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบและการปรับตั้งคอรถ”
ในบทที ่ 3

3.  ประกอบ:
  ฝาครอบ

4.  ประกอบ:
  ขาเหลก็ยดึสายวดัความเรว็

  แผงยึดสายทอ่เบรค

4.  ตรวจสอบ:
  แผงคอลา่ง   1

(พร้อมกับแกนบังคับเลี้ยว)
คดงอ/แตกหัก/ชำรุดเสียหาย →→→→→ เปลี่ยน

UAS00683

7 Nm (0.7 m*kg)

7 Nm (0.7 m*kg)



คอรถ

  ล้อหน้า
ดูจากหัวข้อ “การประกอบล้อ”

5.  ประกอบ:
  บังโคลนหนา้

7.  ประกอบ:
  บังลมใน

  ดูจากหวัข้อ “การถอดบงัลมหน้าและบงัลมใน” ในบทที ่3

7 Nm (0.7 m*kg)

6.  ประกอบ:

6-55
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ชุดโช๊คหลังและสวิงอาร์ม

ชุดโช๊คอัพหลัง

  1     บูท
  2     โช๊คอพัหลัง

UASF0058
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ชุดโช๊คอัพหลังและสวิงอาร์มหลัง

การถอดชุดโช๊คอัพหลัง
1.  ตัง้รถจกัรยานยนตบ์นแทน่ระดบั

 ตัง้ขาตัง้กลาง (ขาตัง้คู)่ จะทำใหล้้อหลงัยก

2.  ถอด:
  ฝาครอบขา้ง(ซ้ายและขวา)
ดจูากหวัขอ้ “การถอดเบาะและฝาครอบขา้ง” ในบทที ่  3

3. ถอด:
  ถงันำ้มนัเชือ้เพลงิ
ดจูากหวัขอ้ “ถงันำ้มนัเชือ้เพลงิ” ในบทที ่ 5

4.  ถอด:
  ฝาครอบกรองอากาศห้องสายพาน
ดจูากหวัขอ้ “คนัสตารท์เทา้” ในบทที ่ 4

5.  ถอด:
  บูท

6.  ถอด:
  โบลทโ์ชค๊อพัหลงั   1
  นทัโชค๊อพัหลงั   2
  แหวนรอง
  ชุดโชค๊อพัหลงั   3
  แหวนรอง

UAS00690

คำเตือน
เพื ่อความปลอดภัยให้ใช้แท่นรองใต้รถจักรยานยนต์
เพื่อป้องกันอันตรายจากรถล้ม

หมายเหตุ



1.  ประกอบ
  แหวนรอง
  ชุดโชค๊อพัหลงั
  แหวนรอง
  นทัชดุโชค๊อพัหลงั
  โบลทชุ์ดโชค๊อพัหลงั

2.  ประกอบ:
  บูท
  ฝาครอบกรองอากาศห้องสายพาน
ดจูากหวัขอ้ “คนัสตารท์เทา้” ในบทที ่4
  ถงันำ้มนัเชือ้เพลงิ
ดจูากหวัขอ้ “ถงันำ้มนัเชือ้เพลงิ” ในบทที ่5
  ฝาครอบขา้ง
ดจูากหวัขอ้ “การประกอบเบาะและฝาครอบขา้ง” ในบทที ่ 3
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ชุดโช๊คอัพหลังและสวิงอาร์มหลัง

16 Nm (1.6 m*kg)

การตรวจสอบชุดโช๊คหลัง
1. ตรวจสอบ:

  แกนโชค๊หลงั
คดงอ/ชำรุดเสียหาย → → → → → เปลี่ยนโช๊คหลังทั้งชุด
  โชค๊หลงั
น้ำมันรั่วซึม →→→→→ เปลี่ยนโช๊คหลังทั้งชุด
  สปริง
ชำรุดเสียหาย/สึกหรอ →→→→→ เปลี่ยนโช๊คหลังทั้งชุด
  บู๊ชรอง
ชำรุดเสียหาย/สึกหรอ →→→→→ เปลี่ยนใหม่
  โบลท์
คดงอ/ชำรุดเสียหาย/สึกหรอ →→→→→ เปลี่ยนใหม่

การตรวจสอบแคร้งเคส (ซ้าย)
1. ตรวจสอบ:

  บู๊ชรอง (ชุดโชค๊หลงั)    1
ชำรุดเสียหาย/สึกหรอ → → → → → เปลี่ยน

การประกอบโช๊คอัพหลัง
สำหรบัการประกอบ    ใหป้ฏบัิตยิอ้นขัน้ตอนการถอด

32 Nm (3.2 m*kg)

UAS00695

UAS00697



ระบบไฟฟ้า



ส่วนประกอบของระบบไฟฟา้

ระบบไฟฟ้า

ส่วนประกอบหลักทางไฟฟ้า

7-1

1 ฟิวส์ 8   รีเลย์ไฟเล้ียว
2 รีเลย์สตาร์ท
3 ชุดส่งสัญญาณระดับน้ำมันเชื้อเพลิง
4 กลอ่ง ซี.ด.ีไอ.
5 เร็คตฟิายเออร ์/ เร็คกเูลเตอร์
6 คอยล์จุดระเบิด
7 แตร
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ส่วนประกอบของระบบไฟฟ้า
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1 สวิทช์กุญแจ
2 ฟิวส์
3 สายขั้วบวกแบตเตอรี่
4 แบตเตอรี่
5 สายขั้วลบแบตเตอรี่
6 สายไฟเมน



การตรวจสอบความต่อเนื่องของสวิทช์

การตรวจสอบความต่อเนื่องทางไฟฟ้าของสวิทช์
ตรวจสอบความต่อเนื่องของสวิทช์แต่ละตัว โดยใช้
พอ็กเกต็เทสเตอร ์ถา้คา่ทีอ่่านไดน้ัน้ไมถ่กูตอ้ง ใหต้รวจสอบ
การตอ่สายไฟวา่ขาดหรอืไม่  ถ้าจำเปน็ ให้เปล่ียนสวทิช์ใหม่

อย่าแหย่เข็มหรือข้ัวสายของพ็อกเก็ตเทสเตอร์เข้าช่องข้ัวต่อ
สายไฟ  1   ให้สอดเข้าด้านปลายตรงข้าม (ด้านท่ีเป็นข้ัว
เสียบ) และระวังอยา่ให้ข้ัวต่อหลวมหรอืชำรุดเสียหาย

หมายเหต:ุ 
 ก่อนทีจ่ะทำการตรวจสอบความตอ่เนือ่ง (ของสายไฟ,
ข้ัวสาย, อุปกรณ์ทางไฟฟา้) ให้ต้ังค่าศูนย์ “0”
โดยใช้ค่าพิกัด “Ω  x 1”
 เม่ือตรวจสอบความตอ่เน่ือง ให้ปิดและเปิดสวิทช์
สองสามครั้ง

ข้ัวสายไฟสำหรบัเปิด-ปิด (เช่น สวิทช์กุญแจ, สวิทช์ดับเคร่ือง)
จะแสดงดงัภาพตวัอย่างทางซา้ยมือ   สวิทช์ตำแหนง่  a  ท่ีอยู่
ในแนวตัง้ทางดา้ยซ้ายสุด และสวิทช์สายไฟสี   b  ท่ีอยู่บน
แถวบนสุดของภาพที่แสดง

หมายเหต:ุ 
   เป็นสัญลักษณ์แสดงความตอ่เน่ืองทางไฟฟา้

ระหวา่งขัว้ของสวทิช์ (คือ ตำแหนง่วงจรปดิ)

ตัวอยา่งภาพท่ีแสดงทางดา้นซ้าย หมายถงึ
มีความต่อเนื่องทางไฟฟ้าระหว่างสายสีแดงกับสายสีน้ำตาล
เม่ือเปิดสวิทช์ไปท่ี  “ON”

ข้อควรระวัง

พ็อกเก็ตเทสเตอร์
90980-03112

“         ”
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การตรวจสอบความต่อเนื่องของสวิทช์

7-4



การตรวจสอบสวิทช์

การตรวจสอบสวิทช์
ตรวจสอบการชำรุดเสียหายและการสึกหรอ, ความถูกต้องของการต่อสาย และตรวจสอบความต่อเนื่องทางไฟฟ้าของขั้วสาย
สวิทช์ต่าง ๆ  ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบความตอ่เนือ่งของสวทิช”์

ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ →→→→→ เปลีย่นหรอืแกไ้ข
ต่อข้ัวสายไฟไมถู่กตอ้ง →→→→→ ต่อใหม่ให้ถูกต้อง
ไม่มีความตอ่เน่ืองทางไฟฟา้ → → → → →  เปลี่ยนสวิทช์
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1 สวิทช์ไฟเบรคหลัง
2 สวิทช์แตร
3 สวิทช์ปรับไฟสูง/ต่ำ
4 สวิทช์ไฟเลี้ยว
5 สวิทช์ไฟเบรคหน้า
6 สวิทช์สตาร์ท
7 สวิทช์กุญแจ
8 ฟิวส์

การตรวจสอบสวิทช์
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การตรวจสอบหลอดไฟและขั้วหลอดไฟ

การตรวจสอบหลอดไฟและขั้วหลอดไฟ
ตรวจสอบการชำรุดเสียหายหรือการสึกหรอของหลอดไฟ
และขั้วหลอดไฟ, ความถูกต้องของการต่อสายไฟ,
และรวมถึงความต่อเนื่องทางไฟฟ้าระหว่างขั้วสายไฟ

ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ → เปลีย่นหรอืแกไ้ข
ต่อข้ัวสายไฟไมถู่กต้อง → ต่อใหม่ให้ถูกต้อง
ไม่มีความต่อเน่ืองทางไฟฟา้ →  ซ่อมแกไ้ขหรอืเปลีย่น
หลอดไฟหรือขั้วหลอดหรือเปลี่ยนทั้งชุด

ชนิดของหลอดไฟ
หลอดไฟที่ใช้ในรถจักรยานยนต์รุ่นนี้มีลักษณะดังภาพที่แสดงไว้
ทางด้านซ้าย
 หลอดไฟแบบ   A    เป็นหลอดไฟหนา้
และใช้มักจะใช้ตัวยึดจับซึ่งเวลาถอดหลอดไฟจะต้องทำการ
ถอดตัวยึดจับเสียก่อน จึงจะถอดหลอดได้
ชนิดของหลอดไฟนี้
สามารถถอดออกจากขั้วโดยหมุนทวนเข็มนาฬิกา
 หลอดไฟแบบ   B   จะใช้เป็นหลอดไฟสญัญาณไฟเลีย้วและ
หลอดไฟเบรคท้าย ซึ่งสามารถถอดออกโดยการกดเข้าไป
แล้วหมุนทวนเข็มนาฬิกา
 หลอดไฟแบบ   C   และแบบ   D   ใช้เป็นหลอดไฟมเิตอร์
และไฟเรือนไมล์ ซึ่งสามารถถอดออกจากขั้วโดยค่อย ๆ
ดึงออกด้วยความระมัดระวัง
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การตรวจสอบหลอดไฟและขั้วหลอดไฟ

การตรวจสภาพของหลอดไฟ
ขั้นตอนการปฏิบัติต่อไปนี้ ใช้สำหรับการตรวจสภาพหลอดไฟ
ทุกดวง
1.  ถอด:

 หลอดไฟ

เนือ่งจากหลอดไฟหนา้จะรอ้นมาก ดังนัน้ควรเกบ็ช้ินสว่น
ไวไฟ ให้ห่างและไม่ควรใช้มือจับจนกว่าหลอดไฟ
จะเยน็ลงเสียก่อน
หมายเหต:ุ 

  ในการถอดหลอดไฟ จะต้องจับข้ัวหลอดให้ดี (จับให้แน่น)
  อย่าดึงสายไฟ เพราะจะทำใหส้ายหลุด (ขาด) ออกจากขัว้
  หลีกเล่ียงการสัมผัสหลอดไฟบริเวณท่ีเป็นแก้ว เพ่ือไม่ให้
 คราบน้ำมันติดท่ีหลอดไฟ ซ่ึงจะส่งผลต่อความใสของ

    กระจก, อายุการใช้งานส้ันลง และความสว่างของหลอดไฟ
    ไม่ดี ถ้าหลอดไฟเป้ือนน้ำมันให้ใช้ผ้าชุบแอลกอฮอลเ์ช็ดออก
2.  ตรวจสอบ:

 ความตอ่เนือ่งทางไฟฟา้ของหลอดไฟ
(ใช้พ็อกเก็ตเทสเตอร์)
ไม่มีความตอ่เน่ืองทางไฟฟา้ → เปลี่ยน

หมายเหต:ุ 
ก่อนที่จะใช้พ็อกเก็ตเทสเตอร์ ทำการตรวจเช็คความต่อเนื่อง
ทางไฟฟา้ ให้ต้ังค่าศูนย์ “0” โดยใช้ค่าพิกัด “Ω  x 1”

                        
a. ต่อข้ัวบวกของพอ็กเกต็เทสเตอรเ์ขา้กบัข้ัว  2
และต่อข้ัวลบเข้ากับข้ัว   1    แล้วตรวจสอบความตอ่เน่ือง
ทางไฟฟ้า

b. ต่อข้ัวบวกของพอ็กเก็ตเทสเตอรเ์ข้ากับข้ัว   3
และต่อข้ัวลบเข้ากับข้ัว   1    แล้วตรวจสอบความตอ่เน่ือง
ทางไฟฟ้า

c. ถ้าเข็มของพ็อกเก็ตเทสเตอร์ไม่ขยับ แสดงว่าไม่มี
ความตอ่เนือ่งทางไฟฟา้ ใหเ้ปลีย่นหลอดใหม่

                        

พ็อกเก็ตเทสเตอร์
90890-03112
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การตรวจสอบหลอดไฟและขั้วหลอดไฟ

การตรวจสภาพของขั้วหลอดไฟ
ขัน้ตอนการปฏบัิตติอ่ไปนี ้ ใช้สำหรบัการตรวจสภาพ
ขั้วของหลอดไฟทุกดวง
1.  ตรวจสอบ:

 ความต่อเนื่องทางไฟฟ้าของขั้วหลอดไฟ
(ใช้พ็อกเก็ตเทสเตอร์)
ไม่มีความตอ่เน่ืองทางไฟฟา้ → เปลี่ยน

หมายเหต:ุ 
ตรวจสอบความต่อเนื่องทางไฟฟ้าของขั้วหลอดไฟแต่ละดวง
ในลักษณะเดียวกันกับการตรวจสอบหลอดไฟ โดยมีขั้นตอน
การปฏิบัติดังนี้

                        
a. ใส่หลอดไฟท่ีดี (หลอดท่ีไม่ขาด) เข้ากับข้ัวหลอด
b. ต่อขั้วสายของพ็อกเก็ตเทสเตอร์เข้ากับขั้วสายของ
ขั้วหลอด

c. ตรวจสอบความต่อเนื่องทางไฟฟ้า ถ้าไม่มีความต่อเนื่อง
ทางไฟฟา้ ให้เปล่ียนขัว้หลอดใหม่
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ระบบจุดระเบิด

ระบบจุดระเบิด
ไดอะแกรมวงจร
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3.  หัวเทยีน
 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟ้าของหัวเทียน
 ตรวจสอบชนิดของหัวเทียน
 ตรวจวัดระยะห่างเข้ียวหัวเทียน
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบหวัเทียน” ในบทท่ี 3

 หัวเทียนอยู่ในสภาพท่ีดีหรือไม่ ?, ชนิดของหัวเทียน
ถูกต้องหรือไม่ ?, และระยะห่างของเข้ียวหัวเทียนอยู่ใน
ค่ามาตรฐานหรอืไม่ ?

ระบบจุดระเบิด

การวิเคราะห์ปัญหา

1.  ตรวจสอบ:
 ฟิวส์
 แบตเตอร่ี
 หัวเทียน
 ระยะห่างเข้ียวหัวเทียน
 ความต้านทานของปลัก๊หัวเทียน
 ความต้านทานของคอยลจุ์ดระเบิด
 ความตา้นทานของขดลวดพลัเซอรห์รือขดลวดปิก๊อพั
 สวิทช์กุญแจ
 จุดตอ่ของสายไฟ

(จุดต่อของสายไฟที่เข้าสู่ระบบจุดระเบิด)

 ก่อนที่จะทำการตรวจสอบวิเคราะห์ปัญหาให้ทำการ
 ถอดช้ินส่วนต่อไปน้ี

1.  เบาะน่ัง
2.  ฝาครอบกลาง  1
3.  ฝาครอบท้าย
4.  ฝาครอบข้างด้านขวา
5.  ชุดไฟหน้า
6.  บังลมหน้า
7.  ชุดไฟหน้า
 ตรวจสอบวิเคราะห์ปัญหาโดยใช้เครื่องมือพิเศษต่อไปนี้

ระบบจุดระเบิดขัดข้อง (ไม่เกิดประกายไฟ
หรอืประกายไฟขาด ๆ หาย ๆ)

หมายเหตุ

เครื่องตรวจสอบการจุดระเบิด
90890-06754

พ็อกเก็ตเทสเตอร์
90890-03112

ต่อเนื่อง ไม่ต่อเนื่อง

เปลี่ยนฟิวส์

1.  ฟิวส์
 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟ้าของฟิวส์
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบฟวิส์” ในบทท่ี 3
 ตรวจสอบว่าฟิวส์ยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

2.  แบตเตอรี่
 ตรวจสอบสภาพของแบตเตอรี่
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบและการชารจ์แบตเตอร่ี”
 ในบทท่ี 3

 แบตเตอร่ียังใช้การได้ดีใช่หรือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

 ทำความสะอาดขั้วแบตเตอรี่
 ชาร์จ/แบตเตอร่ีใหม่

ใช่ ไม่ใช่

ปรับระยะห่างเขี้ยวหัวเทียน
หรือเปล่ียนหัวเทียน

หัวเทียนมาตรฐาน
C7HSA (NGK)
ระยะห่างเขี้ยวหัวเทียน
0.6 ~ 0.7 มม.
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แรงดันไฟฟ้าต่ำสุดขณะไม่มีอุปกรณ์ต่อพ่วง
12.8  โวลท ์(V) หรอืมากกวา่ ท่ี 20oC



4.  ปล๊ักหัวเทียน
 ถอดปลั๊กหัวเทียนออกจากหัวเทียน
 ต่อเคร่ืองตรวจเช็คประกายไฟ  1  ดังรูป

 2  คือ ปล๊ักหัวเทียน
 เปิดสวิทช์กุญแจไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 กดปุ่มสวิทช์สตาร์ทเคร่ือง แล้วค่อยเพ่ิมระยะห่างของ

  เข้ียวหัวเทียนจนกว่าไม่มีประกายไฟ
 วัดระยะห่างของเข้ียวหัวเทียน  a

 เกิดประกายไฟและระยะหา่งเข้ียวหัวเทียนได้
  ตามมาตรฐานหรอืไม่ ?

ระบบจุดระเบิด

ระยะห่างของเขี้ยวหัวเทียนน้อยที่สุด
6 มม.

ได้มาตรฐานไม่ได้มาตรฐาน

ระบบจุดระเบิดใช้การได้ดี

5.  ความต้านทานของปล๊ักหัวเทียน
 ถอดปล๊ักหัวเทียนออกจากสายไฟจดุระเบิด
 ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด Ω x 1k)

  เข้ากับปล๊ักหัวเทียนดังรูป
 วัดค่าความตา้นทานของปลัก๊หัวเทียน

 ปล๊ักหัวเทียนใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ความต้านทานของปลั๊กหัวเทียน
5 kΩΩΩΩΩ ท่ี 20oC

ใช้การไม่ได้

เปลี่ยนปลั๊กหัวเทียน

ใช้การได้ดี
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6.  ความต้านทานของคอยลจุ์ดระเบิด
 ถอดขดลวดจุดระเบิดออกจากข้ัวสายของคอยล์จุดระเบิด
 ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด Ω x 1) เข้ากับคอยล์

  จุดระเบิดดังรูป

สายพอ็กเก็ตเทสเตอร ์(+) →→→→→ ขัว้   1

สายพอ็กเก็ตเทสเตอร ์ (-) →→→→→     ฐานคอยล์จุดระเบดิ   2

 วัดความตา้นทานของขดลวดไฟแรงตำ่(ปฐมภูมิ)

 ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด Ω x 1k) เข้ากับขดลวด

  จุดระเบิดดังรูป

 วัดความต้านทานของขดลวดไฟแรงสงู

 คอยล์จุดระเบิดใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ระบบจุดระเบิด

ใช้การไม่ได้

เปลี่ยนคอยล์จุดระเบิด

ใช้การได้ดี

ความต้านทานของปลั๊กหัวเทียน
0.32 ~ 0.48 kΩΩΩΩΩ ท่ี 20oC

ความต้านทานของขดลวดไฟแรงสูง
5.68 ~ 8.52 kΩΩΩΩΩ ท่ี 20oC

7.  ความต้านทานของขดลวดปคิอัพ (หรือพัลเซอร์คอยล์)
 ถอดข้ัวสายของขดลวดปิคอัพ (หรือพัลเซอร์คอยล์)

  ออกจากสายไฟเมน
 ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด Ω x 100) เข้ากับข้ัวของ

  ขดลวดปิคอัพ (หรือพัลเซอร์คอยล์) ดังรูป

สายพอ็กเก็ตเทสเตอร ์(+) →→→→→ สายสขีาว/น้ำเงิน   1

สายพอ็กเกต็เทสเตอร ์(-) →→→→→     สายสขีาว/แดง   2

 วัดความต้านทานของขดลวดปิคอัพ (หรือพัลเซอร์คอยล์)

 ขดลวดปิคอัพ (หรือพัลเซอร์คอยล์) ใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ความต้านทานของขดลวดปิคอัพ
248 ~ 372 ΩΩΩΩΩ ท่ี 20oC

ใช้การไม่ได้ใช้การได้ดี

เปลี่ยนขดลวดปิคอัพ
(หรือพัลเซอร์คอยล)์

8.  สวิทช์กุญแจ
 ตรวจสอบความต่อเนื่องทางไฟฟ้าของสวิทช์กุญแจ

  ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบสวทิช์”
 สวิทช์กุญแจใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การไม่ได้ใช้การได้ดี

เปลี่ยนสวิทช์กุญแจ
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ระบบจุดระเบิด

9.  สายไฟ
 ตรวจสอบสายไฟที่เข้าสู่ระบบจุดระเบิด

  ดูจาก “ไดอะแกรมวงจรไฟฟา้”
 สายไฟในระบบจุดระเบิดต่ออย่างถูกต้องและไม่เสียหาย

  ใช่หรือไม่ ?

ไม่ใช่ใช่

ต่อสายไฟให้ถูกต้องหรือซ่อม
สายไฟที่ชำรุดเสียหาย

เปล่ียนกล่อง ซี.ดี.ไอ.
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ระบบสตาร์ทไฟฟ้า

ระบบสตาร์ทไฟฟ้า
ไดอะแกรมวงจร
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ระบบสตาร์ทไฟฟ้า

การทำงานของระบบตัด-ต่อไฟฟ้าในระบบสตาร์ทไฟฟ้า
เมื่อเปิดสวิทช์กุญแจ “ON” (วงจรไฟฟ้าปิด) มอเตอร์สตาร์ทจะ
ทำงานก็ต่อเมื่ออยู่ในสภาวะเงื่อนไขข้อใดข้อหนึ่งต่อไปนี้เท่านั้น

 บีบคันเบรคหน้า (ไฟเบรคจะติด)
 บีบคันเบรคหลัง (ไฟเบรคจะติด)

1 แบตเตอรี่
2 ฟิวส์
3 สวิทช์กุญแจ
4 สวิทช์ไฟเบรคหน้า
5 สวิทช์ไฟเบรคหลัง
6 สวิทช์สตาร์ท
7 รีเลย์สตาร์ท
8 มอเตอร์สตาร์ท

UAS00756



ระบบสตาร์ทไฟฟ้า

การวิเคราะห์ปัญหา

ตรวจสอบ:
1.  ฟิวส์
2.  แบตเตอร่ี
3.  มอเตอร์สตาร์ท
4.  รีเลย์สตาร์ท
5.  สวิทช์กุญแจ
6.  สวิทช์สตาร์ท
7.  สวิทช์ไฟเบรคหน้า
8.  สวิทช์ไฟเบรคหลัง
9.  การต่อสายไฟ

(สายไฟที่เข้าสู่ระบบสตาร์ท)
หมายเหต:ุ 
ก่อนที่จะทำการวิเคราะห์แก้ปัญหา

ให้ถอดช้ินส่วนต่อไปน้ีก่อน

1.  เบาะน่ัง

2.  ฝาครอบกลาง  1

3.  ฝาครอบท้าย

4.  ฝาครอบข้าง (ซ้ายและขวา)

5.  ชุดไฟหน้า

6.  บังลมหน้า

7.  บังลมใน

วิเคราะห์แก้ไขปัญหาโดยใช้เครื่องมือพิเศษต่อไปนี้

มอเตอร์สตาร์ทไม่หมุน

พ็อกเก็ตเทสเตอร์
90890-03112

1.  ฟิวส์
 ตรวจสอบความต่อเน่ืองทางไฟฟ้า

   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบฟิวส์” ในบทท่ี 3
 มีความต่อเน่ืองทางไฟฟ้าหรือไม่ ? (ฟิวส์ขาดหรือไม่ ?)

ต่อเนื่อง ไม่ต่อเนื่อง

เปลี่ยนฟิวส์

2. แบตเตอร่ี
ตรวจสอบสภาพของแบตเตอรี่

ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบและการชารจ์แบตเตอร่ี”
ในบทท่ี 3

แบตเตอร่ียังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การได้ดี ใช้การไม่ได้

แรงเคลื่อนไฟฟ้าต่ำสุดของแบตเตอรี่
12.8 V หรอืมากกวา่ ท่ี 20oC

 ทำความสะอาดขั้วแบตเตอรี่
 ชาร์จหรือเปล่ียนแบตเตอร่ี

7-17
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 4.  รีเลย์สตาร์ท
ถอดสายของรีเลย์สตาร์ทออกจากขั้วสาย
ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด Ω x 1) และแบตเตอร่ี

(ไฟกระแสตรงขนาด 12 โวลท์ (V)) เข้ากับข้ัวของ
รีเลย์สตารท์ดังรูป

สายขัว้บวก(+)แบตเตอรี ่  →→→→→ สายสีน้ำเงิน/สีขาว   1

สายขัว้ลบ(-)แบตเตอรี ่  →→→→→     สายสเีทา   2

สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→ สายสแีดง   3
สายพ็อกเก็ตเทสเตอร์ขั้วลบ (-) →→→→→     สายสีแดง/สีขาว  4

รีเลย์สตารท์มคีวามตอ่เน่ืองทางไฟฟา้ระหวา่งสายสแีดง
กับสายสีแดง/ขาวหรือไม่ ?

ระบบสตาร์ทไฟฟ้า

ต่อเนื่อง ไม่ต่อเนื่อง

เปลีย่นรีเลยส์ตารท์
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3. มอเตอร์สตาร์ท
ต่อข้ัวบวก (+) ของแบตเตอร่ี  1  และสายของมอเตอร์

สตาร์ท  2  เข้าด้วยกัน โดยใช้สายไฟ  3  ต่อข้ามวงจร

สายไฟที่ใช้ต่อข้ามวงจร จะต้องต้องมีขนาดและความ
สามารถส่งผ่านกระแสไฟฟ้าเท่ากับหรือมากกว่า
สายของแบตเตอรี ่  มิฉะน้ันสายไฟอาจจะไหมไ้ด้
การตรวจสอบด้วยวิธีการนี้อาจจะเกิดประกายไฟได้
ดังนั้นต้องแน่ใจว่าไม่มีวัตถุไวไฟอยู่ใกล้

มอเตอร์สตาร์ททำงาน (หมุน) หรือไม่ ?

มอเตอร์หมุน มอเตอร์ไม่หมุน

ซ่อมหรือเปลี่ยน
มอเตอร์สตาร์ท

UAS00758

คำเตือน

UAS00761



9.  สายไฟ

 ตรวจสอบสายไฟทีเ่ข้าสู่ระบบจุดระเบิด

   ดูจากหัวข้อ “ไดอะแกรมวงจร”
 สายไฟท่ีเข้าสู่ระบบจุดระเบิดต่อไว้อย่างถูกต้องและไม่มี

   การชำรุดเสียหายใช่หรือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

วงจรไฟสตาร์ทถูกต้อง ต่อสายไฟให้ถูกต้องหรือ
ซ่อมแซมส่วนที่เสียหาย

6.  สวิทช์สตาร์ท

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟ้าของสวิทช์สตาร์ท

   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบสวทิช์”
 สวิทช์สตาร์ทยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

เปลี่ยนสวิทช์สตาร์ท

7.  สวิทช์ไฟเบรคหน้า

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟ้าของสวิทช์ไฟเบรคหน้า

   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบสวทิช์”
 สวิทช์ไฟเบรคหน้ายังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

8.  สวิทช์ไฟเบรคหลัง

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟ้าของสวิทช์ไฟเบรคหลัง

   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบสวทิช์”
 สวิทช์ไฟเบรคหลังยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

เปลี่ยนสวิทช์ไฟเบรคหน้า

เปลี่ยนสวิทช์ไฟเบรคหลัง

5.  สวิทช์กุญแจ

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟ้าของสวิทช์กุญแจ

   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบสวทิช์”
 สวิทช์กุญแจยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

เปลี่ยนสวิทช์กุญแจ

ระบบสตาร์ทไฟฟ้า
UAS00749

UAS00764
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มอเตอร์สตาร์ท

มอเตอร์สตาร์ท
1  ฝาครอบหลงัมอเตอร์สตารท์
2  ชุดแมเ่หล็ก (Yoke)
3  ชุดขดลวดอารเ์มเจอร์
4  ชุดแปรงถา่น
5  ชุดฝาครอบหนา้มอเตอรส์ตารท์

A พิกัดความยาวแปรงถ่าน 3.5 มม.

B พิกัดการสึกหรอของคอมมิวเตเตอร์ 21 มม.

C พิกัดการสึกหรอของไมก้า 1.5 มม.

D ความต้านทานขดลวดอาร์เมเจอร์
0.0315~0.0385 Ω ท่ี 20oC
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การถอดแยกชิ้นส่วนมอเตอร์สตาร์ท
1.  ถอด:

 สายมอเตอร์สตาร์ท  1
 โบลท์ฝาครอบหนา้มอเตอรส์ตารท์

   (พร้อมแหวนรองและโอริง)
2.  ถอด:

 ฝาครอบหน้ามอเตอร์สตาร์ท   2
 แหวนรอง  3

มอเตอร์สตาร์ท

การถอดมอเตอร์สตาร์ท
1.  ถอดสาย:

 แผ่นวางเท้า
ดูจากหัวข้อ “การถอดบังลมหน้าและบังลมใน” ในบทท่ี 3

2.  ถอด:
 แบตเตอร่ี
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบและการชารจ์แบตเตอร่ี” ในบทท่ี 3

3.  ถอด:
 กล่องอเนกประสงค์
ดูจากหัวข้อ “ถังน้ำมันเช้ือเพลิง” ในบทท่ี 5
 หม้อกรองอากาศ
ดูจากหัวข้อ “หม้อกรองอากาศ” ในบทท่ี 5

4.  ถอดสาย:
 สายข้ัวลบแบตเตอร่ี  1

5.  ถอดสาย:
 มอเตอร์สตาร์ท  2

7-21

3.  ถอด:
 ชุดแมเ่หล็ก(Yoke)  1
 โอริง   2



หมายเหต:ุ 
ไมก้าของคอมมิวเตเตอร์จะต้องเซาะเป็นร่อง
เพื่อให้การทำงานของคอมมิวเตเตอร์ถูกต้อง

มอเตอร์สตาร์ท

ค่าพิกัดการสึกหรอของคอมมิวเตเตอร์
21 มม.
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4.  ถอด:
 แกนอาร์เมเจอร์  1

การตรวจสอบมอเตอร์สตาร์ท
1.  ตรวจสอบ:

 คอมมิวเตเตอร์
สกปรก → ทำความสะอาดโดยขัดด้วยกระดาษทราย
เบอร์ 600

2.  วัด:
 ขนาดเสน้ผ่านศูนย์กลางของคอมมวิเตเตอร ์   a
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐาน → เปลีย่นมอเตอรส์ตารท์

3.  วัด:
 ระยะร่องของไมกา้  a
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน → ขจัดเศษผง โดยใชใ้บเล่ือย
เซาะร่องไมก้าจนสามารถลงกราวด์ของคอมมิวเตเตอร์ได้

ความลึกของร่องไมก้า
1.5 มม.

UAS00770



มอเตอร์สตาร์ท

4.  วัด:
 ความตา้นทานของชดุอาร์เมเจอร์ (คอมมิวเตเตอร์
และฉนวน)
ไม่ไดค้า่ตามมาตรฐาน → เปลีย่นมอเตอรส์ตารท์

                         
a. วัดค่าความต้านทานของชุดอาร์เมเจอร์ โดยใช้
พ็อกเก็ตเทสเตอร์

b. ถ้าค่าความต้านทานไม่ได้ค่าตามมาตรฐานให้เปลี่ยน
มอเตอร์สตาร์ท

                         

5.  วัด:
 ความยาวแปรงถา่น  a
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน → เปลี่ยนแปรงถ่านยกชุด

พ็อกเก็ตเทสเตอร์
90890-03112

ขดลวดอาร์เมเจอร์
ความต้านทานคอมมวิเตเตอร์   1

0.0315 ~ 0.0385 ΩΩΩΩΩ ที่ 20o C
ความตา้นทานของฉนวน   2

มากกวา่  1 MΩΩΩΩΩ ที่ 20o C

พิกัดการสึกหรอทางยาวของแปรงถ่าน
3.5 มม.
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มอเตอร์สตาร์ท

การประกอบมอเตอร์สตาร์ท

ให้เปลี่ยนโอริงใหม่ทุกครั้ง

1.  ประกอบ:
 แหวนรอง (เข้ากับแกนอาร์เมเจอร์)
 แกนอาร์เมเจอร์ ( เข้ากับฝาครอบหน้ามอเตอร์สตาร์ท

     1   )
 โอริง (ในขดลวดสเตเตอร)์
 ขดลวดสเตเตอร์ของมอเตอร์สตาร์ท
 ฝาครอบหลังมอเตอร์สตาร์ท   2

หมายเหต:ุ 
จัดให้ร่อง   a   บนขดลวดสเตเตอรใ์ห้ตรงกับร่อง   b
บนฝาครอบหน้าและหลังมอเตอร์สตาร์ท

 โบลทฝ์าครอบหลงัมอเตอรส์ตารท์
   (พร้อมด้วยโอริงและแหวนรอง)
 โอริง  3

   (เข้าท่ีฝาครอบหน้ามอเตอร์สตาร์ท)
 สายของมอเตอร์สตาร์ท

คำเตือน

6.  วัด:
 แรงสปรงิแปรงถา่น
ไม่ได้ค่าตามมาตรฐาน → เปลี่ยนสปริงแปรงถ่านยกชุด

7.  ตรวจสอบ:
 ฟันเฟือง
ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ → เปล่ียนเฟือง

8.  ตรวจสอบ:
 ลูกปืน
 ซีลน้ำมัน
ชำรุดเสียหาย / สึกหรอ → เปล่ียนช้ินส่วนทีเ่สียหาย

แรงสปรงิแปรงถา่น
5.52 ~ 8.28 N (563~844 gf)

UAS00772
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การติดตั้งมอเตอร์สตาร์ท
สำหรัการประกอบนั้น ให้ปฏิบัติย้อนขั้นตอนการถอด
1.  ประกอบ:

 มอเตอร์สตาร์ท   1
 สายไฟมอเตอร์สตาร์ท   2
 โบลท์มอเตอร์สตารท์ 7 Nm (0.7 m*kg)

มอเตอร์สตาร์ท



ระบบไฟชาร์จ

ระบบไฟชารจ์
ไดอะแกรมวงจรไฟชาร์จ
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2.  แบตเตอรี่
 ตรวจสอบสภาพของแบตเตอรี่
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบและการชาร์จแบตเตอรี่”
 ในบทท่ี 3

   แบตเตอรียั่งใช้การได้ดีใช่หรือไม่ ?

ระบบไฟชาร์จ

การวิเคราะห์แก้ไขปัญหา

ตรวจสอบ:
1.  ฟวิสห์ลกั
2.  แบตเตอรี่
3.  แรงเคลือ่นไฟฟา้ของไฟชารจ์
4.  ความต้านทานของขดลวดไฟชาร์จ
5.  ความตอ่เนือ่งของสายไฟ(ทีเ่ขา้ไปในระบบไฟชารจ์)

 ก่อนที่จะทำการวิเคราะห์แก้ไขปัญหา ให้ถอดชิ้นส่วน
   ต่อไปน้ีออกก่อน

1.  เบาะนัง่
2.  ฝาครอบกลาง  1
3.  ฝาครอบท้าย
4.  ฝาครอบข้างด้านขวา

 ทำการวเิคราะหแ์กไ้ขปญัหา โดยใชเ้ครือ่งมอืตอ่ไปนี้

หมายเหตุ:

เครื่องวัดรอบเครื่องยนต์
90890-03113

พ็อกเก็ตเทสเตอร์
90890-03112

ต่อเนื่อง ไม่ต่อเนื่อง

เปลี่ยนฟิวส์

 1.  ฟวิส์
  ตรวจสอบความตอ่เนือ่งทางไฟฟา้ของฟวิสห์ลกั

  ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบฟวิส์” ในบทท่ี 3
  ตรวจสอบว่าฟิวส์ยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

แรงเคลื่อนไฟฟ้าต่ำสุดขณะไม่มีอุปกรณ์ต่อพ่วง
12.8  โวลท ์(V) หรอืมากกวา่ ที ่20oC

ใช่ ไม่ใช่

 ทำความสะอาดขั้วแบตเตอรี่
 ชาร์จแบตเตอร่ีใหม่/

   เปล่ียนใหม่

แบตเตอรี่ไม่ได้ถูกชาร์จ
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4.  ความต้านทานของขดลวดไฟชารจ์
 ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด Ω x 1) เข้ากับข้ัวของ

  ขดลวดไฟชาร์จ ดังรูป

สายพอ็กเกต็เทสเตอร ์(+) →→→→→ สายสขีาว   1

สายพอ็กเกต็เทสเตอร ์(-) →→→→→     สายสดีำ   2

 วัดความตา้นทานของขดลวดไฟชาร์จ

 ขดลวดไฟชาร์จยังใช้การได้ดีใช่หรือไม่ ?

ระบบไฟชาร์จ

3.  แรงเคลือ่นไฟฟ้าไฟชารจ์
 ต่อเครื่องตรวจวัดรอบเครื่องยนต์เข้ากับสายปลั๊กหัวเทียน
 ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด DC 20 V) เข้ากับ
 แบตเตอร่ีดังรูป

สายพ็อกเก็ตเทสเตอร์ขั้วบวก (+) →→→→→

ข้ัวบวกของแบตเตอรี ่   1

สายพ็อกเก็ตเทสเตอร์ขั้วลบ (-) →→→→→

ข้ัวลบของแบตเตอรี ่   2

  สตาร์ทเคร่ืองยนต์ แล้วเร่งเคร่ืองให้ได้ความเร็วรอบ
  ประมาณ 5,000 รอบ/นาที

  วัดแรงเคลือ่นไฟฟ้าไฟชาร์จ

หมายเหต:ุ 
ต้องแน่ใจว่าแบตเตอรีช่าร์จไว้เต็ม

  แรงเคลือ่นไฟฟ้าไฟชาร์จได้ตามค่ามาตรฐานใช่หรือไม่ ?

แรงเคลื่อนไฟฟ้าไฟชาร์จ
14  โวลท ์(V) ท่ี 5,000 รอบ / นาที

ใช่ไม่ใช่

วงจรไฟชาร์จยังใช้การได้ดี

   ความต้านทานของขดลวดไฟชาร์จ
0.32 ~ 0.48 ΩΩΩΩΩ  ที่  20oC

ใช่ ไม่ใช่

เปลี่ยนขดลวดสเตเตอร์

 5.  สายไฟ
  ตรวจสอบจุดต่อของสายไฟต่าง ๆ ท่ีเข้าสู่ระบบไฟชาร์จ
  ดูจาก “ไดอะแกรมวงจรไฟชารจ์”

  สายไฟทีเ่ข้าสูร่ะบบไฟชารจ์ต่อไว้อย่างถูกต้อง
  และไม่มีชำรุดเสียหายใช่หรือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

ต่อสายให้ถูกต้อง
หรือซ่อมส่วนที่เสียหาย

เปล่ียนเร็คติฟายเออร์ /
เร็คกูเลเตอร์
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ระบบไฟแสงสว่าง

ระบบไฟแสงสว่าง
ไดอะแกรมวงจร
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ระบบไฟแสงสว่าง

การวิเคราะห์แก้ไขปัญหา

ตรวจสอบ:
1.  ฟิวส์หลัก
2.  แบตเตอรี่
3.  สวทิชก์ญุแจ
4.  สวทิฃ์ไฟแสงสว่าง
5.  สวทิชป์รับไฟสงู/ต่ำ
6.  ความตา้นทานขดลวดไฟแสงสวา่ง
7.  ความตอ่เน่ืองของสายไฟ
(ที่เข้าสู่ระบบไฟแสงสว่าง)

หมายเหต:ุ 
 ก่อนท่ีจะทำการวเิคราะหแ์ก้ไขปัญหา ให้ถอดช้ินส่วน

   ต่อไปน้ีออกก่อน
1.  เบาะน่ัง
2.  ฝาครอบกลาง  1
3.  ฝาครอบท้าย
4.  ฝาครอบข้างด้านขวา
5.  ชุดไฟหน้า
6.  บังลมหน้า
7.  บังลมใน

 ทำการวเิคราะหแ์ก้ไขปัญหา โดยใชเ้คร่ืองมือต่อไปน้ี

ปัญหาใด ๆ ที่เกิดกับระบบไฟแสงสว่างต่อไปนี้
อันได้แก่ ไฟหนา้, ไฟสญัญาณบอกไฟสงู, ไฟท้าย
หรือไฟเรือนไมล์

พ็อกเก็ตเทสเตอร์
90890-03112

ต่อเนื่อง ไม่ต่อเนื่อง

เปลี่ยนฟิวส์

1.  ฟิวส์
 ตรวจสอบความต่อเนื่องทางไฟฟ้าของฟิวส์หลัก
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบฟวิส์” ในบทท่ี 3
 ตรวจสอบวา่ฟิวส์ยังใช้การไดดี้หรือไม่ ?

2.  แบตเตอรี่
 ตรวจสอบสภาพของแบตเตอรี่
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบและการชารจ์แบตเตอร่ี”
 ในบทท่ี 3

ใช่ ไม่ใช่

 ทำความสะอาดขั้วแบตเตอรี่
 ชาร์จ/เปล่ียนแบตเตอร่ีใหม่

แรงดันทางไฟฟ้าต่ำสุดขณะไม่มีอุปกรณ์ต่อพ่วง
12.8  โวลท ์(V) หรอืมากกวา่ ท่ี 20oC

3.  สวิทช์กุญแจ

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟ้าของสวิทช์กุญแจ

   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบสวทิช์”
 สวิทช์กุญแจยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การได้ดี ใช้การไม่ได้

เปลี่ยนสวิทช์กุญแจ
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 ค่าความตา้นทานของขดลวดไฟแสงสวา่งถูกต้องตามค่า

   มาตรฐานหรือไม่ ?

ระบบไฟแสงสว่าง

6.  สายไฟ

 ตรวจสอบสายไฟทีเ่ข้าสู่ระบบไฟแสงสว่าง

   ดูจากหัวข้อ “ไดอะแกรมวงจร”
 สายไฟท่ีเข้าสู่ระบบจุดระเบิดต่อไว้อย่างถูกต้องและไม่มี

   การชำรุดเสียหายใช่หรือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

ตรวจสอบสภาพของวงจร
ไฟแต่ละวงจร โดยดูจาก
หัวข้อ “การตรวจสอบ
ระบบไฟแสงสว่าง”

ต่อสายไฟให้ถูกต้องหรือ
ซ่อมแซมสายไฟแสงสวา่ง
ส่วนท่ีเสียหาย
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4.  สวิทช์ปรับไฟสูง/ต่ำ

 ตรวจสอบความต่อเนื่องทางไฟฟ้าของสวิทช์ไฟสูง/ต่ำ

   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบสวทิช์”
 สวิทช์ไฟสูง/ต่ำยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

สวิทช์ไฟสูง/ต่ำเสีย
ให้เปลี่ยนชุดสวิทช์แฮนด์ซ้าย

5.  ความต้านทานของขดลวดไฟแสงสวา่ง

 ถอดขัว้สายไฟชดุจานไฟออกจากสายไฟเมน
 ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด Ω x1) เข้ากับ

   ชุดขดลวดไฟแสงสวา่งดังรูป

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

ความต้านทานไฟฟ้าของขดลวดไฟแสงสว่าง
0.24~0.36 Ω Ω Ω Ω Ω ที่  20oC

 สายพอ็กเก็ตเทสเตอร ์(+) →→→→→ สายสเีหลอืง/แดง    1

 สายพอ็กเก็ตเทสเตอร ์(-) →→→→→     สายสดีำ   2

 วัดค่าความตา้นทานของขดลวดไฟแสงสวา่ง

เปลี่ยนขดลวดชุดสเตเตอร์

UAS00784

UAS00776

UAS00787



  เปิดสวิทช์กุญแจไฟท่ีตำแหน่ง “ON”
  สตาร์ทเคร่ืองยนต์

  ปรับสวิทช์ปรับไฟสูง-ต่ำ ไปท่ี “ LO ” หรือ “ HI ”

  วัดแรงเคล่ือนไฟฟ้า (ต้ังพิกัด AC 12 V) ของสายสี
  เขียว   1   หรือสายสีเหลือง   2   ท่ีข้ัวของชุดไฟหน้า
  (ด้านชุดสายไฟเมน) และสายสีเหลือง   4   ข้ัวไฟชุด

    เรือนไมล์
  ค่าแรงเคล่ือนไฟฟ้าเป็นไฟตามค่ามาตรฐานหรอืไม่?

2.  แรงเคลือ่นไฟฟ้า
 ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด AC 20 V) เข้ากับข้ัวของ
 ไฟหน้าและไฟเรือนไมล์ดังรูป

 ไฟหน้า

สายพ็อกเก็ตเทสเตอร์ขั้วบวก (+) →→→→→

สายสเีขียว   1   หรือสายสเีหลือง   2

สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายสดีำ   3
 A  เม่ือปรับสวิทช์ปรับไฟสูง/ต่ำไปท่ีตำแหน่ง  “LO”
 B  เม่ือปรับสวิทช์ปรับไฟสูง/ต่ำไปท่ีตำแหน่ง  “HI”

 การตรวจสอบระบบไฟแสงสว่าง
1.  ไฟหน้าและไฟสญัญาณไฟสงูไม่ทำงาน

1.  หลอดไฟหน้าและข้ัวหลอดไฟ

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟา้ของหลอดไฟหน้า

  และข้ัวหลอดไฟ
   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบหลอดไฟและข้ัวหลอดไฟ”
 หลอดไฟหน้าและข้ัวหลอดไฟยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

เปล่ียนหลอดไฟหนา้และขัว้
หลอดไฟหรอืทัง้สองอยา่ง

ระบบไฟแสงสว่าง

ไฟสัญญาณไฟสูง

 สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→ สายสเีหลือง   4

 สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายสดีำ   5

ใช่ ไม่ใช่

เปล่ียนเร็คติฟายเออร์/
เร็คกูเลเตอร์

วงจร
ยังใช้การได้ดี
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ระบบไฟแสงสว่าง
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2.  ไฟเรือนไมล์เสีย

1.  หลอดไฟเรือนไมล์และข้ัวหลอด

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟา้ของหลอดไฟเรือนไมล์

  และข้ัวหลอด
   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบหลอดไฟและข้ัวหลอดไฟ”
 หลอดไฟเรือนไมล์และข้ัวหลอดยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การได้ดี ใช้การไม่ได้

เปล่ียนหลอดไฟเรือนไมล์,
ขั้วหลอดหรือทั้งสองอย่าง

  2.  แรงเคลือ่นไฟฟ้า (Voltage)

  ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด DC 20 V) เข้ากับ
   ข้ัวไฟเรือนไมล์ทีด่า้นชดุสายไฟเมน ดงัรูป

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→ สายสน้ีำตาล   1

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายสดีำ   2

 เปิดสวิทช์กุญแจไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 วัดเคลือ่นไฟฟ้า (พิกัด DC 12 โวลท์ (V)) ของข้ัวสาย

   สีน้ำตาล   1  บนขัว้ไฟเรอืนไมล์(อยู่ท่ีด้านชุดสายไฟเมน)
 แรงเคล่ือนไฟฟ้าถูกต้องตามค่ามาตรฐานใชห่รือไม่ ?

วงจรไฟยังใช้การได้ดี

ใช่ ไม่ใช่

วงจรสายไฟจากสวิทช์กุญแจ
ไปยังขั้วสายไฟเรือนไมล์เสีย
ให้ทำการซ่อมแซมแก้ไข

 3.  ไฟท้าย/เบรคหลังเสีย

1.  หลอดไฟท้าย/เบรคหลังและข้ัวหลอด

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟา้ของหลอดไฟทา้ย/

   เบรคหลังและข้ัวหลอด
   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบหลอดไฟและข้ัวหลอดไฟ”
 หลอดไฟเรือนไมล์และข้ัวหลอดยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

เปลี่ยนหลอดไฟทา้ย/เบรคหลงั,
ขั้วหลอดหรือทั้งสองอย่าง

  2.  แรงเคลือ่นไฟฟ้า (Voltage)

  ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด AC 20 V) เข้ากับ
   ข้ัวสายไฟทา้ย/เบรค (ดา้นชดุสายไฟเมน) ดงัรูป

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→ สายสน้ีำเงิน   1

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายสดีำ   2

 เปิดสวิทช์ไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 สตาร์ทเคร่ืองยนต์
 วัดแรงเคล่ือนไฟฟ้า (ใช้ค่าพิกัด AC 12 โวลท์ (V))

   ของข้ัวสาย สีน้ำเงิน   1   (อยู่ท่ีด้านชุดสายไฟเมน)
 แรงเคล่ือนไฟฟ้าถูกต้องตามค่ามาตรฐานใชห่รือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

วงจรยังใช้การได้ดี เปล่ียนเร็คติฟายเออร์/
เร็คกูเลเตอร์
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 4.  ไฟเสริมเสีย

1.  หลอดไฟเสริมและข้ัวหลอด

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟา้ของหลอดไฟเสรมิ

   และข้ัวหลอด
   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบหลอดไฟและข้ัวหลอดไฟ”
 หลอดไฟเสริมและข้ัวหลอดยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

เปล่ียนหลอดไฟเสริม, ข้ัวหลอด
หรือทั้งสองอย่าง

  2.  แรงเคลือ่นไฟฟ้า (Voltage)

  ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด AC 20 V) เข้ากับ
   ข้ัวสายไฟหนา้ (ด้านชดุสายไฟเมน) ดังรูป

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→ สายสน้ีำเงิน   1

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายสดีำ   2

 เปิดสวิทช์ไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 สตาร์ทเคร่ืองยนต์
 วัดแรงเคล่ือนไฟฟ้า (ใช้ค่าพิกัด AC 12 โวลท์ (V))

   ของข้ัวสาย สีน้ำเงิน  1  ท่ีข้ัวชุดไฟหน้า(ท่ีชุดสายไฟเมน)
 แรงเคล่ือนไฟฟ้าถูกต้องตามค่ามาตรฐานใชห่รือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

 วงจรสายไฟจากไฟเสรมิไปยัง
 หลอดไฟเสริมเสีย  ให้ทำการ
 ซ่อมแซมแก้ไข

ระบบไฟแสงสว่าง
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ระบบไฟสัญญาณ

ระบบไฟสัญญาณ
ไดอะแกรมวงจร
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3.  สวิทช์กุญแจ

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟ้าของสวิทช์กุญแจ

   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบสวทิช์”
 สวิทช์กุญแจยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ระบบไฟสัญญาณ

การวิเคราะห์แก้ไขปัญหา

ตรวจสอบ:
1.  ฟิวสห์ลัก
2.  แบตเตอรี่
3.  สวทิชก์ญุแจ
4.  ความตอ่เน่ืองของสายไฟ
(ความต่อเนื่องของสายไฟที่เข้าสู่ระบบไฟสัญญาณ)

หมายเหต:ุ 
 ก่อนท่ีจะทำการวเิคราะหแ์ก้ไขปัญหา ให้ถอดช้ินส่วน

   ต่อไปน้ีออกก่อน
1.  เบาะน่ัง
2.  ฝาครอบกลาง  1
3.  ฝาครอบท้าย
4.  ฝาครอบข้างขวา
5.  ชุดไฟหน้า
6.  บังลมหน้า
7.  บังลมใน

 ทำการวเิคราะหแ์ก้ไขปัญหา โดยใชเ้คร่ืองมือต่อไปน้ี

ต่อเนื่อง ไม่ต่อเนื่อง

เปลี่ยนฟิวส์

พ็อกเก็ตเทสเตอร์
90890-03112

2.  แบตเตอรี่
 ตรวจสอบสภาพของแบตเตอรี่
ดูจากหวัข้อ “การตรวจสอบและการชารจ์แบตเตอรี”่
 ในบทท่ี 3

 แบตเตอร่ียังใช้การได้ดีใช่หรือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

แรงเคล่ือนไฟฟ้าต่ำสุดขณะไม่มีอุปกรณ์ต่อพ่วง
12.8  โวลท ์(V) หรอืมากกวา่ ท่ี 20oC

ใช้การได้ดี ใช้การไม่ได้

เปลี่ยนสวิทช์กุญแจ
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ปญัหาใด ๆ ทีเ่กิดกับระบบไฟสญัญาณตอ่ไปนี้
อันได้แก่ ไฟเลีย้ว, ไฟเบรค หรอืไฟเรอืนไมล์
แตรเสียงไม่ดัง

 ทำความสะอาดขั้วแบตเตอรี่
 ชาร์จ/เปล่ียนแบตเตอร่ีใหม่

UAS00794

1.  ฟิวส์
 ตรวจสอบความต่อเนื่องทางไฟฟ้าของฟิวส์หลัก
ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบฟวิส์” ในบทท่ี 3
 ตรวจสอบวา่ฟิวส์ยังใช้การไดดี้หรือไม่ ?

UAS00738
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ระบบไฟสัญญาณ

การตรวจสอบระบบไฟสัญญาณ
1.  แตรไมมี่เสยีงดงั

ใช้การได้ดี ใช้การไม่ได้

เปลี่ยนสวิทช์แตร

1.  สวิทช์กุญแจ

 ตรวจสอบความต่อเนื่องทางไฟฟ้าของสวิทช์แตร

   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบสวทิช์”
 สวิทช์แตรยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

  2.  แรงเคลือ่นไฟฟ้า (Voltage)

  ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด DC 20 V) เข้ากับ
   ข้ัวสายไฟแตร ดังรูป

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→ สายสน้ีำตาล   1

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายดิน

 เปิดสวิทช์ไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 กดสวิทช์แตร
 วัดแรงเคล่ือนไฟฟ้า (ใช้ค่าพิกัด DC 12 โวลท์ (V))

   ของข้ัวสายสีน้ำตาลท่ีข้ัวไฟแตร
 แรงเคล่ือนไฟฟ้าถูกต้องตามค่ามาตรฐานใชห่รือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

วงจรสายไฟจากสวิทช์กุญแจ
ไปยังข้ัวสายไฟแตรเสยี
ให้ทำการซ่อมแซมแก้ไข
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ตรวจสอบสภาพของวงจร
ไฟแต่ละวงจร โดยดูจาก
หัวข้อ “การตรวจสอบ
ระบบไฟสัญญาณ”

ต่อสายไฟให้ถูกต้องหรือ
ซ่อมแซมสายไฟสญัญาณ
ส่วนท่ีเสียหาย

 4.  สายไฟ

 ตรวจสอบสายไฟที่เข้าสู่ระบบไฟสัญญาณ

   ดูจากหัวข้อ “ไดอะแกรมวงจร”

สายไฟที่เข้าสู่ระบบไฟสัญญาณต่อไว้อย่างถูกต้องและ
   ไม่มีการชำรุดเสียหายใช่หรือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่
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 3.  แตร

  ถอดสายสชีมพูออกจากขัว้สายของแตร
 ต่อสาย   1   เช่ือมกับข้ัวสายแตรและสายดนิ
 เปิดสวิทช์กุญแจไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 มีเสียงแตรดังหรือไม่ ?

ไม่ดัง ดัง

แตรยงัใช้การไดด้ี

 4.  แรงเคลือ่นไฟฟ้า (Voltage)

  ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด DC 20 V) เข้ากับ
   ข้ัวสายไฟแตร ดังรูป

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→ สายสชีมพ ู   1

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายดิน

 เปิดสวิทช์ไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 วัดแรงดันไฟ (ใช้ค่าพิกัด DC 20 โวลท์ (V)) ของข้ัวสาย

   สีชมพู   1   ท่ีข้ัวไฟแตร
 แรงเคล่ือนไฟฟ้าถูกต้องตามค่ามาตรฐานใชห่รือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

เปล่ียนแตรซ่อมหรือเปลี่ยนสาย
สีชมพูหรือสายดิน

2.  ไฟทา้ย/เบรคเสยี

1.  หลอดไฟท้าย/เบรคหลังและข้ัวหลอด

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟา้ของหลอดไฟทา้ย/

   เบรคหลังและข้ัวหลอด
   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบหลอดไฟและข้ัวหลอดไฟ”
 หลอดไฟท้าย/เบรคหลังและข้ัวหลอดใช้การไดดี้หรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

เปลี่ยนหลอดไฟทา้ย/เบรคหลงั,
ขั้วหลอดหรือทั้งสองอย่าง

2.  สวิทช์ไฟเบรค

 ตรวจสอบความตอ่เน่ืองทางไฟฟ้าของสวิทช์ไฟเบรค

   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบสวทิช์”
 สวิทช์ไฟเบรคยังใช้การได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

เปลี่ยนสวิทช์ไฟเบรค
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3.  ไฟเล้ียว, ไฟสญัญาณไฟเลีย้วหรือทัง้สองอยา่ง
ไม่กะพริบ

1.  หลอดไฟสญัญาณไฟเลีย้วและข้ัวหลอด

 ตรวจสอบความต่อเนื่องทางไฟฟ้าของหลอด

  ไฟสญัญาณไฟเลีย้วและข้ัวหลอด
   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบหลอดไฟและข้ัวหลอดไฟ”
 หลอดไฟสัญญาณไฟเลี้ยวและข้ัวหลอดยังใชก้าร

  ได้ดีหรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

เปลี่ยนหลอดไฟสัญญาณ,
ขั้วหลอดหรือทั้งสองอย่าง

2.  สวิทช์สัญญาณไฟเล้ียว

 ตรวจสอบความต่อเนื่องทางไฟฟ้าของสวิทช์ไฟเลี้ยว

   ดูจากหัวข้อ “การตรวจสอบสวทิช์”
 สวิทช์ไฟเล้ียวยังใช้การไดดี้หรือไม่ ?

ใช้การไดดี้ ใช้การไมไ่ด้

สวิทช์สัญญาณไฟเลี้ยวเสีย
เปลี่ยนสวิทช์แฮนด์ซ้าย

ระบบไฟสัญญาณ

  3.  แรงเคลือ่นไฟฟ้า (Voltage)

  ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด DC 20 V) เข้ากับข้ัวสาย
    ไฟทา้ย/เบรคหลงั (อยู่ด้านชดุสายไฟเมน) ดังรูป

 สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→
สายสเีขียว/เหลือง   1

 สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายสดีำ   2

 เปิดสวิทช์ไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 กด (บีบ) คันเบรค
 วัดแรงเคล่ือนไฟฟ้า ( DC 12 โวลท์ (V)) ของข้ัวสาย

   สีเขียว/เหลือง  1   ท่ีข้ัวสายไฟเบรคหลงั (อยู่ด้าน
   ชุดสายไฟเมน)
 แรงเคล่ือนไฟฟ้าถูกต้องตามค่ามาตรฐานใชห่รือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

วงจรสายไฟจากสวิทช์กุญแจ
ไปยังขั้วสายไฟท้าย/เบรคหลัง
เสียจะต้องทำการซ่อมแซมแก้ไข

วงจรยังใช้การได้ดี
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ระบบไฟสัญญาณ

 3.  แรงเคลือ่นไฟฟ้า (Voltage)

  ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด DC 20 V) เข้ากับข้ัวของ
    รีเลย์ไฟเล้ียว (อยู่ดา้นชดุสายไฟเมน) ดงัรูป

 สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→ สายสน้ีำตาล   1
 สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายดิน

 เปิดสวิทช์ไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 วัดเคลือ่นไฟฟ้า (แรงดันไฟ DC 12 โวลท์ (V)) ของข้ัวสาย

   สีน้ำตาล  1  ท่ีข้ัวของรีเลย์ไฟเล้ียว (อยู่ด้านชุดสาย
   ไฟเมน)
 แรงเคล่ือนไฟฟ้าถูกต้องตามค่ามาตรฐานใชห่รือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

วงจรสายไฟจากสวิทช์กุญแจ
ไปยังรีเลย์ไฟเลี้ยวเสีย
จะต้องทำการเปลี่ยนใหม่
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  4.  แรงเคลือ่นไฟฟ้า (Voltage)

  ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด DC 20 V) เข้ากับข้ัวของ
    รีเลย์ไฟเล้ียว (อยู่ดา้นชดุสายไฟเมน) ดงัรูป

 สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→
สายสน้ีำตาล/ขาว   1

 สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายดิน

 เปิดสวิทช์ไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 วัดแรงเคล่ือนไฟฟ้า ( DC 12 โวลท์ (V)) ของข้ัวสาย

   สีน้ำตาล/ขาว  1  ท่ีข้ัวของรีเลย์ไฟเล้ียว
   (อยู่ด้านชุดสายไฟเมน)
 แรงเคล่ือนไฟฟ้าถูกต้องตามค่ามาตรฐานใชห่รือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

รีเลยไ์ฟเลีย้วเสยีและจะตอ้ง
ทำการเปลี่ยนใหม่



 เปิดสวิทช์กุญแจไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 เปิดสวิทช์ไฟเล้ียว “ L ” และ “ R ”
 วัดแรงเคล่ือนไฟฟ้า ( DC 12 โวลท์ (V)) ของข้ัวสาย

   สีช็อกโกแลต  1  หรือสีเขียวเข้ม  2  ท่ีข้ัวของสาย
   ไฟเล้ียว(อยู่ด้านชุดสายไฟเมน) และสายสีช็อกโกแลต  3
   หรือสีเขียวเข้ม   4   ท่ีข้ัวของสายไฟบอกสญัญาณ
   ไฟเล้ียว
 แรงเคล่ือนไฟฟ้าถูกต้องตามค่ามาตรฐานใชห่รือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

วงจรสายไฟจากสวิทช์สัญญาณ
ไฟเลี้ยวไปยังขั้วต่อของสาย
ไฟเลี้ยวเสียจะต้องทำการ
เปล่ียนใหม่

ระบบไฟสัญญาณ

 5.  แรงเคลือ่นไฟฟ้า (Voltage)

  ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด DC 20 V) เข้ากับขัว้
    สายไฟเลีย้ว (อยู่ดา้นชดุสายไฟเมน) ดงัรูป

 A   ไฟเล้ียวด้านท้าย

 B       ไฟเล้ียวด้านหน้า
 ไฟสัญญาณเลี้ยวซ้าย
      สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→ สายสีช็อกโกแลต    1
      สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายดิน
 ไฟสัญญาณเลี้ยวขวา
      สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→ สายสเีขียวเข้ม    2
      สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายดิน

 C    ไฟสัญญาณบอกไฟเล้ียว
 สายพ็อกเก็ตเทสเตอร์ข้ัวบวก (+) →→→→→ สายสีช็อกโกแล็ต     3
 สายพ็อกเก็ตเทสเตอร์ข้ัวลบ (-) →→→→→     สายสีดำ
 สายพ็อกเก็ตเทสเตอร์ข้ัวบวก (+) →→→→→ สายสีเขียวเข้ม     4
 สายพ็อกเก็ตเทสเตอร์ข้ัวลบ (-) →→→→→     สายสีดำ
A

B
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ระบบไฟสัญญาณ

 4.  เกจวดัระดบัน้ำมันเช้ือเพลิงไม่ทำงาน (เสยี)

1.  ชุดสง่สญัญาณบอกระดบัน้ำมันเช้ือเพลิง

 ถอดชุดส่งสัญญาณบอกระดับน้ำมันออกจากถังน้ำมัน

 ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์เข้ากับขั้วสายส่งสัญญาณ
   บอกระดบัน้ำมัน (ด้านชดุสายไฟเมน) ดังรูป

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→ สายสเีขียว   1

  สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายสีดำ   2

 วัดค่าความต้านทานของชุดส่งสัญญาณบอกระดับน้ำมัน

 ชุดส่งสัญญาณบอกระดับน้ำมันยังใช้การได้ดีใช่หรือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

ความต้านทานของชุดส่งสัญญาณบอกระดับน้ำมัน
(ตำแหนง่ “เตม็ถงั”   A   )
(พิกัด Ω Ω Ω Ω Ω x 1)
4 ~ 10 ΩΩΩΩΩ  ที่  20oC
(ตำแหนง่ “หมดถงั”  B   )
(พกัิด Ω Ω Ω Ω Ω x 10)
90 ~ 100 ΩΩΩΩΩ  ที ่ 20oC
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เปลี่ยนชุดส่งสัญญาณ
บอกระดับน้ำมันเชื้อเพลิง

 2.  แรงเคลือ่นไฟฟ้า (Voltage)

  ต่อพ็อกเก็ตเทสเตอร์ (พิกัด DC 20 V) เข้ากับข้ัวของ
   มิเตอร์ (อยู่ดา้นชดุสายไฟเมน) ดงัรูป

 สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วบวก (+) →→→→→
สายสน้ีำตาล   1

 สายพอ็กเก็ตเทสเตอรข้ั์วลบ (-) →→→→→     สายเขยีว  2

 เปิดสวิทช์กุญแจไปท่ีตำแหน่ง “ON”
 วัดแรงเคล่ือนไฟฟ้า ( DC 12 โวลท์ (V)) ของข้ัวสาย

   สีน้ำตาล  1   ท่ีมิเตอร์ (อยู่ด้านชุดสายไฟเมน)
 แรงเคล่ือนไฟฟ้าถูกต้องตามค่ามาตรฐานใชห่รือไม่ ?

ใช่ ไม่ใช่

ตรวจสอบการเช่ือมต่อสายไฟท่ี
เข้าสู่ระบบไฟสัญญาณ

UAS00804



ระบบไฟสัญญาณ

3.  ชุดเกจวดัระดบัน้ำมันเช้ือเพลิง
 เปิดสวิทช์กุญแจไปท่ีตำแหน่ง “ON”

 ให้จับลูกลอยยกข้ึน  1  หรือกดลง  2

 ตรวจสอบเข็มวัดระดับน้ำมันเช้ือเพลิงว่าหมุนไปท่ี “F”

  หรือ “E”

ก่อนจะอ่านระดับน้ำมันเช้ือเพลิงปล่อยให้ลูกลอยอยู่ในตำแหน่ง

ใดตำแหน่งหน่ึง (ท้ังยกข้ึนและกดลง) อย่างน้อย 3 นาที

 เข็มบอกระดับเคลื่อนไปถูกต้องหรือไม่?

ใช่ ไม่ใช่

หมายเหตุ:
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เปลี่ยนชุดเรือนไมล์

 4.  สายไฟ
 ตรวจสอบสายไฟในระบบไฟสัญญาณที่เกี่ยวข้อง
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การแก้ไขปัญหา
การแก้ไขปัญหา
ระบบไฟฟ้า
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การวิเคราะห์แก้ไขปัญหา
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ระบบกำลังอัด
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การวิเคราะห์แก้ไขปัญหา



ı

ระบบไอดีและไอเสีย

การวิเคราะห์แก้ไขปัญหา
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